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สิ่งที่จะนําเสนอสิ่งที่จะนําเสนอ

 บทนํา
 ที่มาและความสําคัญของปญหา

 ทฤษฏีเบื้องตนที่ใชในงานวิจัย
 วิธีการศึกษา
 ตัวอยางผลการศึกษาเบื้องตน

 บทนํา
 ที่มาและความสําคัญของปญหา

 ทฤษฏีเบื้องตนที่ใชในงานวิจัย
 วิธีการศึกษา
 ตัวอยางผลการศึกษาเบื้องตน



บทนํา  บทนํา  



สงผลใหเกิดภัยธรรมชาติที่รุนแรงมากขึ้นสงผลใหเกิดภัยธรรมชาติที่รุนแรงมากขึ้น  

แผนดินไหวที่มีความรุนแรงแผนดินไหวที่มีความรุนแรง  

อุทกภัยในระยะเวลาที่ยาวนานอุทกภัยในระยะเวลาที่ยาวนาน  

ความแหงแลงความแหงแลง  

ฯลฯฯลฯ  

สภาพอากาศที่แปรปรวนในปจจุบนัสภาพอากาศที่แปรปรวนในปจจุบนั



ทําใหนานาประเทศตางเห็นตรงกันที่จะหาวิธีแกไขปญหาดังกลาว
 “พิธีสารเกียวโต” และกลไกการพัฒนาสะอาด หรือ CDM ซึ่ง
 

เปนกลไกหนึ่งในพิธีสารเกียวโตจึงไดเกิดขึ้น     เพื่อลดการ
 

ปลอยกาซคารบอนไดออกไซด(CO2
 

)  ซึ่งเปนสาเหตุหลักที่ทําให
 



เกิดภาวะเรือนกระจก  หรือภาวะโลกรอน



ในประเทศไทยการปลอยกาซเรือนกระจกสวนใหญจะมาจาก
 

ภาคคมนาคมและขนสง ดังนั้นการลดปริมาณการปลอยกาซ
 

เรือนกระจกจากภาคคมนาคมและขนสง จึงเปนปจจัยสําคัญท
 

ี่

ชวยลดปญหาดังกลาวได



ที่มาและความสําคัญของปญหาที่มาและความสําคัญของปญหา



มหาวิทยาลัยขอนแกนมี อัตราการขยายตัว  
คอนขางสูงอยางตอเนื่อง สงผลใหปจจุบันมีประชาชน  
ซึ่งมีกิจกรรมเกี่ยวของกับมหาวิทยาลัยขอนแกนในแต  

ละวัน  มากกวา 40,000 คน และมีผูใชรถจักรยานยนต  

และรถยนต เพิ่มมากขึ้นในทุกๆป

(ที่มา : โครงการจัดทําแผนแมบทมหาวิทยาลัยขอนแกน ป 2550)



จํานวนนักศึกษามหาวิทยาลัยขอนแกน   
ระหวางป พ.ศ. 2538-2549
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ระดับป.ตรี ระดับบัณฑิตศึกษา รวม

อัตราสวนประชากรในมหาวิทยาลัยขอนแกนป พ.ศ. 2549

บุคลากรสายสนับสนุน

6%

บุคลากรสายผูสอน

17%

นักเรียน

โรงเรียนสาธิต

ม.ข.

12%

นักศึกษา

65%

นักศึกษา นักเรียนโรงเรียนสาธิตม.ข. บุคลากรสายสนับสนุน บคุลากรสายการสอน

(ที่มา : โครงการจัดทําแผนแมบทมหาวิทยาลัยขอนแกน ป 2550)



การคาดประมาณจํานวนประชากรมหาวิทยาลัยในอนาคต

ปการศึกษา
จํานวนนกัศกึษา * จํานวนบุคลากร **

รวมจํานวนประชากร

2553 31,937 8,947 40,884

2554 34,153 9,049 43,202

2555 36,524 9,152 45,675

2556 39,058 9,256 48,314

2557 41,769 9,362 51,131

2558 44,668 9,468 54,136

2559 47,768 9,576 57,344

2560 51,083 9,685 60,768

2561 54,628 9,796 64,424

2562 58,419 9,908 68,327

2563 62,474 10,020 72,494

*** 2564 66,809 10,135 *** 76,944

2565 66,809 10,135 76,944

2566 66,809 10,135 76,944

2567 66,809 10,135 76,944

2568 66,809 10,135 76,944

2569 66,809 10,135 76,944

2570 66,809 10,135 76,944

หมายเหตุ

*ใชจํานวนนักศึกษาคาดประมาณตามแผนในป 2553 เปนฐาน และ คิดอัตราการเตบิโตคงที่ที่ 6.94% ตอป

(อัตราการเพิ่มของนักศึกษาโดยเฉลี่ยระหวางป พ.ศ.

 
2541 -2549)

** ใชจํานวนบุคลากรป 2549 เปนฐาน และ คิดอัตราการเตบิโตคงที่ที่ 1.14% ตอป

(อัตราการเพิ่มของบุคลากรโดยเฉลี่ยระหวางป พ.ศ.

 
2541 -

 
2549)

***   จํานวนประชากรของมหาวิทยาลัยถึงตามขอจํากัดที่คณะผูวิจัยเสนอ

(ที่มา : โครงการจัดทําแผนแมบทมหาวิทยาลัยขอนแกน ป 2550)



รถเกง/รถแวน/รถตู/รถปกอัพ
65.3%

จักรยานยนต
26.8%

อื่นๆ
1.3% จักรยาน/สามลอถีบ

0.2%

รถพวง/รถบรรทุก/รถบัส
2.9%

รถสองแถวสาธารณะ
3.5%

หมายเหตุ กราฟนี้ใช PCU สําหรับจักรยานยนต เทากับ 0.33

อัตราสวนของปริมาณยานพาหนะแตละประเภท (Traffic Composition) ภายใน  

มหาวิทยาลัยขอนแกน รวมทุกจุดสํารวจตลอดเวลา 9 ชั่วโมงของการสํารวจในหนวย PCU 

อัตราสวนของปริมาณยานพาหนะแตละประเภท (Traffic Composition) ภายใน  

มหาวิทยาลัยขอนแกน รวมทุกจุดสํารวจตลอดเวลา 9 ชั่วโมงของการสํารวจในหนวย PCU 

(ที่มา : โครงการจัดทําแผนแมบทมหาวิทยาลัยขอนแกน ป 2550)



เสนทางรถโดยสาร
 

ประจําทางที่ใหบริการ
 

ผานภายใน
 

มหาวิทยาลัยขอนแกน
 

เสนทางรถโดยสาร
 

ประจําทางที่ใหบริการ
 

ผานภายใน
 

มหาวิทยาลัยขอนแกน

สาย 8

สาย 16



ปญหาดานการจราจรปญหาดานการจราจร

ประตูกังสดาล ประตู U-Center



สงผลทําใหความตองการใชเ ชื้อเพลิงเพิ่มขึ้นอยาง  
ตอเนื่อง ซึ่งสวนทางกลับปริมาณเชื้อเพลิงที่มีอยูอยาง  
จํากัด  ทั้งยังสงผลใหเกิดปญหามลพิษทางอากาศ  
ตามมาจึงจําเปนตองมีระบบขนสงมวลชนที่ประสิทธิภาพ  
เพื่อแกไขหรือลดปญหาดังกลาว



วัตถุประสงคของการศึกษา  วัตถุประสงคของการศึกษา  

1.
 

เพื่อเปนขอมูลในการสนับสนุนโครงการระบบรถโดยสารประจําทาง
 ภายในมหาวิทยาลัยขอนแกน

2.
 

เพื่อศึกษาและจัดทํา Baseline สําหรับการคมนาคมและขนสง
 ภายในมหาวิทยาลัยขอนแกนในการดํ า เนินโครงการตาม
 กระบวนการของกลไกการพัฒนาที่สะอาด (CDM) 

3.
 

เพื่อนําผลการศึกษาที่ไดไปประยุกตใชกับระบบขนสงมวลชนใน
 พื้นที่อื่นๆ



1.
 

มหาวิทยาลัยขอนแกนเปนพื้นที่ศึกษา

2.
 

พิจารณาเฉพาะขอมูลการจราจรและขนสง
 ภายในมหาวิทยาลัยขอนแกน 

3.
 

ใชโปรแกรม JICA STRADA Version 3 ในการ
 วิเคราะหหาตัวแปรทางดานการจราจรและขนสง  

4.
 

ใชคา Emission Factor ในการคํานวณหา
 ปริมาณการปล อยก าซ เ รือนกระจก  (ก าซ
 คารบอนไดออกไซด (CO2) และกาซที่เปน
 มลพิษทางอากาศ  (กาซไนโตรเจนออกไซด 

(NOx) , กาซคารบอนมอนออกไซด (CO) , ฝุน
 ละออง (PM10

 

))

แผนที่มหาวิทยาลัยขอนแกน 

ขอบเขตของงานวิจัยขอบเขตของงานวิจัย



6.
 

คํานวณปริมาณการปลอยกาซเรือนกระจกและกาซมลพิษอื่นจะ
 คํานวณในปพ.ศ.

 
2551 และ พ.ศ.

 
2557 ทั้งนี้เพื่อใชในการประเมิน

 ศักยภาพของโครงการโดยการเปรียบเทียบสถานการณที่มีโครงการ
 ขนสงมวลชนภายในมหาวิทยาลัยขอนแกนในการดําเนินการตามหลัก
 ของ CDM และไมมีโครงการ

7.
 

วิเคราะหและเสนอทางเลือกตางๆ ของระบบขนสงมวลชนภายใน
 มหาวิทยาลัยขอนแกน   



ทฤษฏีเบื้องตนที่ใชในงานวิจยัทฤษฏีเบื้องตนที่ใชในงานวิจยั



ในงานวิจัยนี้เลือกใชหลักการและทฤษฏีตามหลักของกลไกการ
 พัฒนาที่สะอาด (CDM) ในภาคคมนาคมและขนสงที่ได
 



ทําการศึกษาในพื้นที่กรุงเทพมหานครในป พ.ศ.2550 ซึ่งมีความ
 ใกลเคียงกับพื้นที่การศึกษา  และในหัวเรื่องนี้จะแบงทฤษฏีท
 

ี่

เกี่ยวของเปน 2 สวน คือ 

1.
 

ทฤษฎีพื้นฐานที่เกี่ยวของกับการวางแผนการจราจร
 

และขนสงในเขตเมือง

2.
 

ทฤษฎีที่เกี่ยวของกับแบบจําลองการระบายมลพิษ
 

ทางอากาศ 



วิธีการศึกษาวิธีการศึกษา



1.

 
การเก็บรวบรวมและสํารวจขอมูลที่เกี่ยวของ 

ระเบียบวิธี วิจัย  เปนการกําหนดวิธีการและขั้นตอนในการศึกษาสําหรับ
 วิทยานิพนธ เพื่อการดําเนินงานบรรลุวัตถุประสงคที่ไดตั้งไว โดยมีขั้นตอนการ
 ดําเนินงาน ดังนี้ 

วิธีการศึกษา

2.

 
ขั้นตอนการคํานวณหาปริมาณการระบายกาซเรือนกระจกดวยวิธี 

Bottom-Up Approach จากโครงขายถนน

3.

 
เปรียบเทียบปริมาณการระบายกาซเรือนกระจกระหวางมีโครงการขนสงมวลชน

 ภายในม.ขอนแกนตามหลักของ CDM และไมมีโครงการ

4.

 
สรุปผลการศึกษา 



จบการนาํเสนอจบการนาํเสนอ

ขอขอบพระคุณ :

สํานักงานวิทยาศาสตรและเทคโนโลย
 

ี

แหงชาติ (สวทช.)
 

ศูนยวิจัยและพัฒนาโครงสรางมูลฐาน
 อยางยั่งยืน (SIRDC) ม.ขอนแกน

 

ขอขอบพระคุณ :

สํานักงานวิทยาศาสตรและเทคโนโลย
 

ี

แหงชาติ (สวทช.)

ศูนยวิจัยและพัฒนาโครงสรางมูลฐาน
 อยางยั่งยืน (SIRDC) ม.ขอนแกน
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