
แนวทางในการนาํเสนอการดําเนนิโครงการรถโดยสารประจําทางภายในแนวทางในการนาํเสนอการดําเนนิโครงการรถโดยสารประจําทางภายใน
 

มหาวทิยาลัยขอนแกนเปนโครงการตามกลไกการพัฒนาที่สะอาดมหาวทิยาลัยขอนแกนเปนโครงการตามกลไกการพัฒนาที่สะอาด

Approach for Implementing KKU Shuttle Bus Project as the CDM ProApproach for Implementing KKU Shuttle Bus Project as the CDM Projectject
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มหาวิทยาลัยขอนแกนมหาวิทยาลัยขอนแกน
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สิ่งที่จะนําเสนอสิ่งที่จะนําเสนอ

 บทนํา
 ที่มาและความสําคัญของปญหา

 ทฤษฏีเบื้องตนที่ใชในงานวิจัย
 วิธีการศึกษา
 ตัวอยางผลการศึกษาเบื้องตน

 บทนํา
 ที่มาและความสําคัญของปญหา

 ทฤษฏีเบื้องตนที่ใชในงานวิจัย
 วิธีการศึกษา
 ตัวอยางผลการศึกษาเบื้องตน



บทนํา  บทนํา  



สงผลใหเกิดภัยธรรมชาติที่รุนแรงมากขึ้นสงผลใหเกิดภัยธรรมชาติที่รุนแรงมากขึ้น  

แผนดินไหวที่มีความรุนแรงแผนดินไหวที่มีความรุนแรง  

อุทกภัยในระยะเวลาที่ยาวนานอุทกภัยในระยะเวลาที่ยาวนาน  

ความแหงแลงความแหงแลง  

ฯลฯฯลฯ  

สภาพอากาศที่แปรปรวนในปจจุบนัสภาพอากาศที่แปรปรวนในปจจุบนั



ทําใหนานาประเทศตางเห็นตรงกันที่จะหาวิธีแกไขปญหาดังกลาว
 “พิธีสารเกียวโต” และกลไกการพัฒนาสะอาด หรือ CDM ซึ่ง
 

เปนกลไกหนึ่งในพิธีสารเกียวโตจึงไดเกิดขึ้น     เพื่อลดการ
 

ปลอยกาซคารบอนไดออกไซด(CO2
 

)  ซึ่งเปนสาเหตุหลักที่ทําให
 



เกิดภาวะเรือนกระจก  หรือภาวะโลกรอน



ในประเทศไทยการปลอยกาซเรือนกระจกสวนใหญจะมาจาก
 

ภาคคมนาคมและขนสง ดังนั้นการลดปริมาณการปลอยกาซ
 

เรือนกระจกจากภาคคมนาคมและขนสง จึงเปนปจจัยสําคัญท
 

ี่

ชวยลดปญหาดังกลาวได



ที่มาและความสําคัญของปญหาที่มาและความสําคัญของปญหา



มหาวิทยาลัยขอนแกนมี อัตราการขยายตัว  
คอนขางสูงอยางตอเนื่อง สงผลใหปจจุบันมีประชาชน  
ซึ่งมีกิจกรรมเกี่ยวของกับมหาวิทยาลัยขอนแกนในแต  

ละวัน  มากกวา 40,000 คน และมีผูใชรถจักรยานยนต  

และรถยนต เพิ่มมากขึ้นในทุกๆป

(ที่มา : โครงการจัดทําแผนแมบทมหาวิทยาลัยขอนแกน ป 2550)



จํานวนนักศึกษามหาวิทยาลัยขอนแกน   
ระหวางป พ.ศ. 2538-2549
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ระดับป.ตรี ระดับบัณฑิตศึกษา รวม

อัตราสวนประชากรในมหาวิทยาลัยขอนแกนป พ.ศ. 2549

บุคลากรสายสนับสนุน

6%

บุคลากรสายผูสอน

17%

นักเรียน

โรงเรียนสาธิต

ม.ข.

12%

นักศึกษา

65%

นักศึกษา นักเรียนโรงเรียนสาธิตม.ข. บุคลากรสายสนับสนุน บคุลากรสายการสอน

(ที่มา : โครงการจัดทําแผนแมบทมหาวิทยาลัยขอนแกน ป 2550)



การคาดประมาณจํานวนประชากรมหาวิทยาลัยในอนาคต

ปการศึกษา
จํานวนนกัศกึษา * จํานวนบุคลากร **

รวมจํานวนประชากร

2553 31,937 8,947 40,884

2554 34,153 9,049 43,202

2555 36,524 9,152 45,675

2556 39,058 9,256 48,314

2557 41,769 9,362 51,131

2558 44,668 9,468 54,136

2559 47,768 9,576 57,344

2560 51,083 9,685 60,768

2561 54,628 9,796 64,424

2562 58,419 9,908 68,327

2563 62,474 10,020 72,494

*** 2564 66,809 10,135 *** 76,944

2565 66,809 10,135 76,944

2566 66,809 10,135 76,944

2567 66,809 10,135 76,944

2568 66,809 10,135 76,944

2569 66,809 10,135 76,944

2570 66,809 10,135 76,944

หมายเหตุ

*ใชจํานวนนักศึกษาคาดประมาณตามแผนในป 2553 เปนฐาน และ คิดอัตราการเตบิโตคงที่ที่ 6.94% ตอป

(อัตราการเพิ่มของนักศึกษาโดยเฉลี่ยระหวางป พ.ศ.

 
2541 -2549)

** ใชจํานวนบุคลากรป 2549 เปนฐาน และ คิดอัตราการเตบิโตคงที่ที่ 1.14% ตอป

(อัตราการเพิ่มของบุคลากรโดยเฉลี่ยระหวางป พ.ศ.

 
2541 -

 
2549)

***   จํานวนประชากรของมหาวิทยาลัยถึงตามขอจํากัดที่คณะผูวิจัยเสนอ

(ที่มา : โครงการจัดทําแผนแมบทมหาวิทยาลัยขอนแกน ป 2550)



รถเกง/รถแวน/รถตู/รถปกอัพ
65.3%

จักรยานยนต
26.8%

อื่นๆ
1.3% จักรยาน/สามลอถีบ

0.2%

รถพวง/รถบรรทุก/รถบัส
2.9%

รถสองแถวสาธารณะ
3.5%

หมายเหตุ กราฟนี้ใช PCU สําหรับจักรยานยนต เทากับ 0.33

อัตราสวนของปริมาณยานพาหนะแตละประเภท (Traffic Composition) ภายใน  

มหาวิทยาลัยขอนแกน รวมทุกจุดสํารวจตลอดเวลา 9 ชั่วโมงของการสํารวจในหนวย PCU 

อัตราสวนของปริมาณยานพาหนะแตละประเภท (Traffic Composition) ภายใน  

มหาวิทยาลัยขอนแกน รวมทุกจุดสํารวจตลอดเวลา 9 ชั่วโมงของการสํารวจในหนวย PCU 

(ที่มา : โครงการจัดทําแผนแมบทมหาวิทยาลัยขอนแกน ป 2550)



เสนทางรถโดยสาร
 

ประจําทางที่ใหบริการ
 

ผานภายใน
 

มหาวิทยาลัยขอนแกน
 

เสนทางรถโดยสาร
 

ประจําทางที่ใหบริการ
 

ผานภายใน
 

มหาวิทยาลัยขอนแกน

สาย 8

สาย 16



ปญหาดานการจราจรปญหาดานการจราจร

ประตูกังสดาล ประตู U-Center



สงผลทําใหความตองการใชเ ชื้อเพลิงเพิ่มขึ้นอยาง  
ตอเนื่อง ซึ่งสวนทางกลับปริมาณเชื้อเพลิงที่มีอยูอยาง  
จํากัด  ทั้งยังสงผลใหเกิดปญหามลพิษทางอากาศ  
ตามมาจึงจําเปนตองมีระบบขนสงมวลชนที่ประสิทธิภาพ  
เพื่อแกไขหรือลดปญหาดังกลาว



วัตถุประสงคของการศึกษา  วัตถุประสงคของการศึกษา  

1.
 

เพื่อเปนขอมูลในการสนับสนุนโครงการระบบรถโดยสารประจําทาง
 ภายในมหาวิทยาลัยขอนแกน

2.
 

เพื่อศึกษาและจัดทํา Baseline สําหรับการคมนาคมและขนสง
 ภายในมหาวิทยาลัยขอนแกนในการดํ า เนินโครงการตาม
 กระบวนการของกลไกการพัฒนาที่สะอาด (CDM) 

3.
 

เพื่อนําผลการศึกษาที่ไดไปประยุกตใชกับระบบขนสงมวลชนใน
 พื้นที่อื่นๆ



1.
 

มหาวิทยาลัยขอนแกนเปนพื้นที่ศึกษา

2.
 

พิจารณาเฉพาะขอมูลการจราจรและขนสง
 ภายในมหาวิทยาลัยขอนแกน 

3.
 

ใชโปรแกรม JICA STRADA Version 3 ในการ
 วิเคราะหหาตัวแปรทางดานการจราจรและขนสง  

4.
 

ใชคา Emission Factor ในการคํานวณหา
 ปริมาณการปล อยก าซ เ รือนกระจก  (ก าซ
 คารบอนไดออกไซด (CO2) และกาซที่เปน
 มลพิษทางอากาศ  (กาซไนโตรเจนออกไซด 

(NOx) , กาซคารบอนมอนออกไซด (CO) , ฝุน
 ละออง (PM10

 

))

แผนที่มหาวิทยาลัยขอนแกน 

ขอบเขตของงานวิจัยขอบเขตของงานวิจัย



6.
 

คํานวณปริมาณการปลอยกาซเรือนกระจกและกาซมลพิษอื่นจะ
 คํานวณในปพ.ศ.

 
2551 และ พ.ศ.

 
2557 ทั้งนี้เพื่อใชในการประเมิน

 ศักยภาพของโครงการโดยการเปรียบเทียบสถานการณที่มีโครงการ
 ขนสงมวลชนภายในมหาวิทยาลัยขอนแกนในการดําเนินการตามหลัก
 ของ CDM และไมมีโครงการ

7.
 

วิเคราะหและเสนอทางเลือกตางๆ ของระบบขนสงมวลชนภายใน
 มหาวิทยาลัยขอนแกน   



ทฤษฏีเบื้องตนที่ใชในงานวิจยัทฤษฏีเบื้องตนที่ใชในงานวิจยั



ในงานวิจัยนี้เลือกใชหลักการและทฤษฏีตามหลักของกลไกการ
 พัฒนาที่สะอาด (CDM) ในภาคคมนาคมและขนสงที่ได
 



ทําการศึกษาในพื้นที่กรุงเทพมหานครในป พ.ศ.2550 ซึ่งมีความ
 ใกลเคียงกับพื้นที่การศึกษา  และในหัวเรื่องนี้จะแบงทฤษฏีท
 

ี่

เกี่ยวของเปน 2 สวน คือ 

1.
 

ทฤษฎีพื้นฐานที่เกี่ยวของกับการวางแผนการจราจร
 

และขนสงในเขตเมือง

2.
 

ทฤษฎีที่เกี่ยวของกับแบบจําลองการระบายมลพิษ
 

ทางอากาศ 



วิธีการศึกษาวิธีการศึกษา



1.

 
การเก็บรวบรวมและสํารวจขอมูลที่เกี่ยวของ 

ระเบียบวิธี วิจัย  เปนการกําหนดวิธีการและขั้นตอนในการศึกษาสําหรับ
 วิทยานิพนธ เพื่อการดําเนินงานบรรลุวัตถุประสงคที่ไดตั้งไว โดยมีขั้นตอนการ
 ดําเนินงาน ดังนี้ 

วิธีการศึกษา

2.

 
ขั้นตอนการคํานวณหาปริมาณการระบายกาซเรือนกระจกดวยวิธี 

Bottom-Up Approach จากโครงขายถนน

3.

 
เปรียบเทียบปริมาณการระบายกาซเรือนกระจกระหวางมีโครงการขนสงมวลชน

 ภายในม.ขอนแกนตามหลักของ CDM และไมมีโครงการ

4.

 
สรุปผลการศึกษา 



จบการนาํเสนอจบการนาํเสนอ

ขอขอบพระคุณ :

สํานักงานวิทยาศาสตรและเทคโนโลย
 

ี

แหงชาติ (สวทช.)
 

ศูนยวิจัยและพัฒนาโครงสรางมูลฐาน
 อยางยั่งยืน (SIRDC) ม.ขอนแกน

 

ขอขอบพระคุณ :

สํานักงานวิทยาศาสตรและเทคโนโลย
 

ี

แหงชาติ (สวทช.)

ศูนยวิจัยและพัฒนาโครงสรางมูลฐาน
 อยางยั่งยืน (SIRDC) ม.ขอนแกน
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