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Background & Rational

Road deaths 1.3 million every year (WHO)

ป พ.ศ.
 

2549 อัตราการบาดเจ็บและตายตอ
 

ประชากรแสนคน  เท ากับ  5,146.9 และ  70.9 

ตามลําดับ

ป พ.ศ.
 
2551 พบวามีมูลคาความสูญเสียจาก

 
อุบัติเหตุจราจร สูงถึง 243,000 ลานบาท 



ในป พ.ศ.
 

2549 อัตราการบาดเจ็บจาก
 อุบั ติ เหตุ จร าจร จั งห วัดขอนแกน เท า กับ 

1,502.50 ตอแสนประชากร อัตราการเสียชีวิต
 จากอุบัติ เหตุจราจรเท ากับ  17.50 ตอแสน
 ประชากร 

 ในป พ.ศ.
 

2550 พฤติกรรมการขับข
 

ี่

รถจักรยานยนตของกลุมเยาวชนในเขตเทศบาล
 นครขอนแกน พบวา รอยละ 95.7

 
ไมมีการ

 ปองกันตัวเอง และไมปฏิบัติตามกฎจราจร ขับข
 

ี่

รถจักรยานยนตดวยความประมาท

 

วิทยาลัยการสาธารณสุขสิรินธร 

จังหวัดขอนแกน 



Objective

เพื่อศึกษาพฤติกรรมการปองกันอุบัติเหตุจราจร 

ของนักศึกษาชั้นปที่ 1 วิทยาลัยการสาธารณสุข   

สิรินธร จังหวัดขอนแกน



Benefit & Application

เพื่อนําผลที่ได มาวางแผน

1. จัดกิจกรรมใหการสงเสริมและพัฒนาใหนักศึกษามีพฤติกรรมการ
 ปองกันอุบัติเหตุจราจรที่ดี 

2. ในการจัดการเรียนการสอนที่สอดแทรกใหนักศึกษาเปนแบบอยางที่ด
 

ี

ดานสุขภาพในเรื่องพฤติกรรมการปองกันอุบัติเหตุจราจรที่ดี

3. นําไปศึกษาในกลุมตัวอยางอื่น และจัดกิจกรรมสงเสริมรวมทั้ง
 พัฒนาใหเยาวชน และประชาชนทั่วไปตระหนักถึงพฤติกรรมการ
 ปองกันอุบัติเหตุจราจร



Conceptual Framework



การศึกษาเชิงพรรณนา  (Descriptive Study)

 ใชวธิีการสํารวจแบบภาคตัดขวาง 

(Cross –  Sectional Survey) 

Research Design



Research Methodology

n =           NZ2
α/2

 

[p (1 -
 

p)]

[e2

 
(N -

 
1)] + [Z2

α/2

 

p (1 -
 

p)]

n =        383 * 3.8416 *[0.91 (1 –
 

0.91)]

[0.0025 (383 -
 

1)] + [3.8416 * 0.91 (1 –
 

0.91)]

n = 94.91 = 95

ดังนั้นในการศึกษาครั้งนี้เพื่อลดความผิดพลาดจากการเก็บขอมูล และ
 จากผูตอบแบบสอบถาม จึงใชกลุมตัวอยางจํานวน 109 ตัวอยาง โดย
 ใชการสุมตัวอยางแบบแบงชั้น (Stratified sampling)การสุมตัวอยาง
 แบบแบงชั้น.doc



เครื่องมือที่ใชในการศึกษา

เครื่องมือที่ใชในการศึกษา เปนแบบสอบถามที่ผูศึกษาสรางขึ้น 

มีทั้งหมด  4 สวน คือ

สวนที่ 1 ขอมูลทั่วไปของผูตอบแบบสอบถาม

สวนที่ 2 ความรูเรื่องการปองกันอุบัติเหตุจราจร

สวนที่ 3 ทัศนคติเกี่ยวกับการปองกันอุบัติเหตุจราจร 

สวนที่ 4 การปฏิบัติตัวในการปองกันอุบัติเหตุจราจร 



การทดสอบเครื่องมือ

ขั้นที่ 1 สรางเครื่องมือ

ขั้นที่ 2  Contrent  Validity

ขั้นที่ 3  Reliability

- ความรูเรื่องการปองกันอุบัติเหตุจราจร  ไดเทากับ 0.61

- ทัศนคติเกี่ยวกับการปองกันอุบัติเหตุจราจร  ไดเทากับ 0.68

- การปฏิบัติตัวในการปองกันอุบัติเหตุจราจร  ไดเทากับ 0.89



Data Analysis
1 บันทึกขอมูลและตรวจสอบความถูกตอง

2 วิเคราะหขอมูลโดยใชโปรแกรมสําเร็จรูป SPSS 11.5 FOR 

WINDOWS 

3 อธิบายลักษณะทั่วไปของกลุมตัวอยางโดยใชสถิติพรรณนา

4 นําเสนอขอมูลพฤติกรรมการปองกันอุบัติเหตุจราจร ภาพรวม
 

รายดาน ดวยคาเฉลี่ย รอยละ สวนเบี่ยงแบนมาตรฐาน 

5 นําเสนอขอมูลพฤติกรรมการปองกันอุบัติเหตุจราจร รายขอ    

ดวย จํานวน รอยละ



ConcludeConclude



Sex

88, 81%

21, 19%

male

female

average  20.94 

STDEV
 

4.81

median  19

min  18

max  49

Age



ประสบการณในการขับขี่ยานพาหนะ

Average (STDEV)

Median (Min  :  Max)

8.05 (4.471)

7 (1:30)



เคยไดรบัการอบรมความรูเรื่องการปองกันอุบัติเหตุจราจร

14, 13%

95, 87%

ไมเคย

เคย



มีใบอนุญาตขับขี่ยานพาหนะ

62, 57%

47, 43%

ไมมี มี



ใบอนุญาตขับขี่ยานพาหนะชนิด

49, 89%

6, 11%

จักรยานยนต
รถยนต



มียานพาหนะเปนของตนเอง

56, 51%
53, 49%

ไมมี มี



ชนิดยานพาหนะ

57, 93%

4, 7%

จักรยานยนต
รถยนต



knowledge

66, 61%

33, 30%

10, 9%

สูง

กลาง

ต่ํา



ความรูเรือ่งการปองกันอุบัติเหตุจราจรรายขอ 

0.0
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2.1 2.2 2.3 2.4 2.5 2.6 2.7 2.8 2.9 2.1 2.11 2.12 2.13 2.14 2.15 2.16 2.17 2.18

ความรูรายขอ

รอ
ยล

ะ ผิด

ถูก



Attitude

38, 35%

52, 48%

19, 17%

สูง

กลาง

ต่ํา



ทัศนคติเกีย่วกับการปองกันอุบัติเหตุจราจรรายขอ

0.0

20.0

40.0

60.0

80.0

100.0

120.0

3.1 3.2 3.3 3.4 3.5 3.6 3.7 3.8 3.9 3.1
ทศันคติรายขอ

รอ
ยล

ะ

ไมเห็นดวยอยางยิ่ง

ไมเห็นดวย

ไมแนใจ

เห็นดวย

เห็นดวยอยางยิ่ง



Practice

56, 52%

43, 39%

10, 9%

สูง

กลาง

ต่ํา



การปฏิบัติตัวในการปองกันอุบัติเหตุจราจรรายขอ

0.0

20.0

40.0
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100.0
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4.1 4.2 4.3 4.4 4.5 4.6 4.7 4.8 4.9 4.1 4.11 4.12 4.13 4.14

การปฏิบัติตัวรายขอ

รอ
ยล

ะ

ไมเขาขาย

ไมเคย

บางครั้ง

บอยครั้ง

ประจํา



ขอเสนอแนะในการศึกษาครั้งนี้

1) ควรใหความรูเรื่องการปองกันอุบัติเหตุจราจรตอนักศึกษา 

และสอดแทรกในวิชาเรียน

2) ควรมีการจัดอบรมเรื่องการปองกันอุบัติเหตุจราจร และ
 

จัดทําโครงการใหนักศึกษาทําใบอนุญาตขับขี่

3) มีมาตรการปองกันการกระทําผิดกฎจราจร เรื่องการสวม
 

หมวกนิ รภั ย  ก ารขั บ ขี่ ย อนศร  ก ารซ อนสาม ใน
 

รถจักรยานยนต



ขอเสนอแนะในการศึกษาครั้งตอไป

1) ในการศึกษาครั้งตอไปควรมีการสังเกตรวมดวย

2) ควรมีการศึกษาพฤติกรรมการเกิดอุบัติเหต  ุ

จราจร และจัดทําสถิติการเกิดอุบัติเหตุจราจร  
ของนักศึกษารวมดวย



Thank you for your attention,
Your any question  or comment
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