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COMPARING THE PERFORMANCE OF AUTOMOBILE OWNERSHIP MODEL: 
BY MULTIPLE LINEAR REGRESSION ANALYSIS METHOD AND BACK-PROPAGATION 

LEARNING OF ARTIFICIAL NEURAL NETWORK METHOD

บทนํา (Introduction)

วัตถุประสงคของงานวิจัย (Research objectives)

ทฤษฎีที่เกี่ยวของและทบทวนผลงานวิจัยที่เกี่ยวของ(Theory and Literature review)

ขั้นตอนและการดําเนินงานวิจัย (Data collection and Methodology)

ผลการศึกษา (Result)

สรุป (Conclusion)
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บทนํา (Introduction)

จากการสํารวจปริมาณรถที่จดทะเบียนในประเทศไทยในรอบ 20 ป (พ.ศ. 2532-
2551) พบวา ปริมาณรถที่จดทะเบียนในประเทศไทยนั้นสูงขึ้นจากเดิมถึง 4.2 เทา 
ซึ่งเพิ่มขึ้นจาก 6.1ลานคันในป พ.ศ.2532 เปน 25.5 ลานคันในป พ.ศ.2551 
สงผลตอการจราจรที่คับคั่ง มลพิษทางอากาศที่เกิดขึ้น ดังเห็นไดชัดใน
กรุงเทพมหานคร และในตางจังหวัดก็เริม่มีการเกิดปญหาดังกลาวเชนกัน 
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จึงไดมีการวิเคราะหถึงปจจัยที่สงผลตอการใชรถที่สูงขึน้ในปจจุบนั  สิ่งที่สําคัญ อาจมาจาก
เทคโนโลยีที่กําลังกาวหนา ทําใหผูคนชอบความสะดวกสบายมากกวา หรือผูที่ดําเนินธุรกิจที่
มองเห็นเวลาเปนเรื่องสําคัญกวา จึงยอมจายเพื่อซื้อเวลา ทําใหผูคนตองการการเดินทางที่
รวดเร็ว เขาถึงงาย และพรอมเดินทางตลอดเวลาเมื่อมีความตองการ และปจจัยอื่นๆอีกมากมาย 
สิ่งเหลานี้สงผลตอใหเกิดความตองการในการใชรถสวนตัวมากกวาการใชระบบการขนสง

สาธารณะที่มีตารางเวลาเดินรถ เวลาในการเดินทางที่ชากวา เนื่องจากการจอดรับ-สงผูโดยสาร 
บางครั้งที่มีความแออัด ในชวงเวลาเรงดวน ทําใหผูคนตางก็หลบเลี่ยงความลําบากในการ
เดินทาง ไปหาความสะดวกสบาย
นอกจากนี้ในแตละครัวเรือนก็มีความแตกตางเชนกัน ในครัวเรือนที่มีจํานวนผูใหญวัยทํางาน
หลายคน อาจมีปริมาณรถสวนตวัและการใชรถที่มากกวาครัวเรือนที่มีจํานวนผูใหญวัยทํางาน
นอยคน
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เพื่อเปรียบเทียบประสิทธิภาพของแบบจําลองการครอบครองยานพาหนะของครัวเรือนใน

ประเทศไทยจาก 2 วิธีการ คือ
การสรางแบบจําลองโดยวิธีการวิเคราะหสมการถดถอยเชิงพหุ ซึ่งจะใหสมการที่สามารถ
ใชเปนแบบจําลองในการพยากรณขอมูลการครอบครองยานพาหนะในอนาคตได 
การสรางแบบจําลองโดยวิธีเครือขายประสาทเทียมการเรียนรูแบบแพรกลับ จากความรู
ดานปญญาเชิงคํานวณ โดยนําขอมูลในอดีตมาใหระบบเรียนรูความสัมพันธและการ
เปลี่ยนแปลง แลวใหระบบทดลองทํานายขอมูลในปจจุบันที่ทราบผลอยูแลว

หลังจากนั้น ทําการเปรียบเทียบคาที่ทํานายไดและคาจริงวา จากการเรียนรูของระบบทําให
ระบบสามารถปรับตัว ทราบความสัมพันธและการเปลี่ยนแปลงขอมูล ไดมากนอยเพียงใด 
และเกิดคาความผิดพลาดมากนอยกวาแบบจําลองที่ไดจากวิธีการวิเคราะหสมการถดถอยเชิง

พหุหรือไม
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ทฤษฎีที่เกี่ยวของและทบทวนผลงานวิจยัที่เกี่ยวของ
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การวิเคราะหการถดถอยเชิงเสนแบบพหุ (Multiple Linear Regression)

Y = β0 + β1X1 + β2X2 +…+ βnXn + ε

โครงขายประสาทเทียมการเรียนรูแบบแพรกลับ 
(Artificial Neural Network: Back-propagation Learning) 
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การเก็บรวบรวมขอมูล ไดรับความรวมมือจาก สํานักงานสถิติแหงชาติ ในสวนของขอมูลการ
สํารวจรายไดและคาใชจายของครัวเรือนในประเทศไทยตั้งแตปพ.ศ. 2541-2550

การวิจัยนี้เปนการเปรียบเทียบประสิทธิภาพของแบบจําลองจากวิธีการวิเคราะห 2 วิธี จึงทํา
การแบงการวิเคราะหออกเปน 2 สวน
o การวิเคราะหการถดถอยเชิงเสนแบบพหุ (Multiple Linear Regression) SPSS

o โครงขายประสาทเทียมการเรียนรูแบบแพรกลับ 

(Artificial Neural Network: Back-propagation Learning) Mat Lab

8



1. สรางแบบจําลองการครอบครองยานพาหนะในประเทศไทย ใชขอมูลตัวอยางรวมทั้งหมด 
44,869 ครวัเรือน ในการวิเคราะหดวยวิธีการสรางสมการถดถอยเชิงเสนแบบพหุ
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Y = β0 + β1X1 + β2X2+ β3X3+ β4X4+ β5X5+ β6X6+ β7X7+ β8X8+ β9X9

Y= จํานวนยานพาหนะในครัวเรือน (รถเกง, รถปคอัพ, รถอีแตน, รถมอเตอรไซค)
X1- X9= ตัวแปรหรือปจจัยที่นํามาพิจารณาในแบบจําลอง
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2. สรางระบบเครือขายของ ANN เพื่อใหทําการเรียนรูและ
ปรับตัวเขาหาขอมูลชุดแรก ซึ่งเปนขอมูลที่เรียกวา train ใช
ขอมูลตัง้แตป พ.ศ. 2547-2550 จํานวนขอมูล 34,962 

ครัวเรือน แลวทําการเปรียบเทียบกับขอมูลผลลัพธจริงวา 
ระบบของ ANN นั้นสามารถทํานายขอมูลไดแมนยําเพียงใด

จํานวนรอบในการฝกสอน 100 รอบ



1. การสรางแบบจําลองใชวิธีการวิเคราะหสมการถดถอยเชิงพหุ
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Y = β0 + β1X1 + β2X2+ β3X3+ β4X4+ β5X5+ β6X6+ β7X7+ β8X8+ β9X9

จากการคํานวณคาความ

ผิดพลาดจากแบบจําลอง 
MAPE = 3.01 %



2. การสรางแบบจําลองโดยใชวิธีเครือขายประสาทเทียมการเรียนรูแบบแพรกลับ 
(Artificial neural network: Back-propagation Learning)
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จํานวนรอบในการ

ฝกสอน 50 รอบ

คํานวณคาความผิดพลาด 
MAPE ANN = 13.83 %



จากผลการศึกษา พบวา วิธี Multiple linear regression analysis นั้นสามารถสราง

แบบจําลองเพื่อทํานายปริมาณรถในการครอบครองของแตละครวัเรือนในประเทศไทยได ที่ความ
เชื่อมั่นอยางมีนัยสําคัญ และมีผลคาความผิดพลาดของแบบจําลองเพียงแค รอยละ 3.01

สวนการวิเคราะหโดยวิธี Artificial neural network นั้นสามารถที่จะทดสอบแบบจําลองเพื่อ

การทํานายปริมาณยานพาหนะในการครอบครองของแตละครัวเรือนในประเทศไทยได ที่ความ
ผิดพลาดรอยละ 13.82 
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วิธีเครือขายประสาทเทียมแบบแพรกลับ เปนวิธีการหนึ่งที่สามารถใชพัฒนาแบบจําลองในการ
ทํานายจํานวนยานพาหนะในครอบครองของแตละครัวเรือนได โดยผลลัพธที่ไดจากแบบจําลอง
จะขึน้อยูกับโครงสรางของโครงขายประสาทซึ่งจากผลการศึกษาจะพบวาเมื่อโครงขายมีจํานวน

ชั้นซอนเรนมากขึ้น และจํานวนเซลลประสาทมากขึ้น จะทําใหแบบจําลองมีคาความคลาดเคลื่อน
ลดนอยลง แตก็ไมอาจเปนเชนนั้นเสมอไป เนื่องจากโครงขายประสาทเทียมจะใหคาที่ดทีี่สุดที่
สถาปตยกรรมโครงขายที่เหมาะสม สวนคาที่เหมาะสมนี้จะขึน้อยูกับงาน และความพึงพอใจของ
ผูใช
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