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Thailand’s Energy Consumption in 
ProportionIn 2011  Thailand consumed total energy at 71 million tons (crude oil equivalent)  36% of ProportionIn 2011, Thailand consumed total energy at 71 million tons (crude oil equivalent), 36% of 

which in industrial sector and 35% in transport sector (about 700,000 million baht)  

Source:  Thailand 20-year Energy Efficiency Development Plan (2011-2030), Ministry of E4



Bangkok situationBangkok situation
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Quality of LifeQuality of Life
The CO2 PROBLEM IS A TRANSPORT 
PROBLEM, PREDOMINATELY CARSPROBLEM, PREDOMINATELY CARS 
AROUND URBAN AREAS



Air Pollution

• Health Impact
• Air pollution from 

transport sector 
(Bangkok)(Bangkok)

- 75% of CO
80% of NOx- 80% of NOx

- 54% of PM
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Social ImpactSocial Impact

• Road 

Accident 

• Injuries

• Death

St• Stress



GHGs Emission by Sector : 2011GHGs Emission by Sector : 2011

Energy

Other, 19,891, 
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Energy, 
87,162, 39%

Industry, 
54,600, 25%

Energy

Transportation

Transportation

Industry

Other
Transportation, 
59,806, 27%

unit  1,000 ton CO2 

Source: Thailand Energy Statistic 2012



Volumes of Greenhouse gas released by

Thailand’s Transport Sector 

Air Mode

Rail Mode 
0.68%

Water Mode 
2.06% 0.42%

Road ModeRoad Mode 
96.84%

 

Source: National Greenhouse Gas listing



 1111th Thailand National Economic and Social Development Planth Thailand National Economic and Social Development Plan
(Transport(Transport  Sector During Year Sector During Year 20102010--20152015) )   ( p( p gg ))

International  
Trade  Climate 

Ch
Aging 

Society
Energy Sub – regional

C tiAgreement Change SocietyCorporation

• Change to Alternative Energy , Green Energy and Efficiency use in 
Energy

• Road and Rail integrated Network around country and Neighboring 
Country

• Improve Multi-modal Transportationp p
• Improve Transport System, Efficiency , Effectiveness, Accessibility, 

Safety ,Transport for all, (Aging people and Handicap) 
( )• More Public Private Participation(PPP) Investment



Ministry of Transport
Vision : Toward Sustainable Transport

T t d Economic prosperity 
Decrease economic loss

  (VOT VOC)

Transport and 
Traffic 
D l t   (VOT, VOC)

Increase CompetitivenessDevelopment 
Master Plan 
2011 2020 Sustainable Sustainable 

TransportTransport

2011 - 2020

Environmental friendly
Energy saving, 

Energ efficienc
Social & Quality of life

Safety Accessibility

TransportTransport

Energy efficiency
Reduce air emission 

& GHGs reduction

Safety, Accessibility,
Equity, Sufficiency



Master Plan Development

International DrivingInternal International Driving 
Force : EST forum,
Ri 20 UNFCCC

Internal 
Driving force

Environment
Rio+20, UNFCCC

Environment

Environmental Environmental 

Economic Sustainable Sustainable 
TransportTransport

Social

Transport Transport 
MasterplanMasterplan

Social



SUSTAINABLE TRANSPORT 
MASTER PLANMASTER PLAN

AvoidAvoidBangkok  DeclarationBangkok  Declaration
EST EST 2010 2010 -- 20202020

Avoid  Avoid  
Shift  Shift  
ImproveImprove



Strategy 1:Upgrade capability of agencies and personnel for 
the development of an environmentally sustainable transport 
system.

St ateg 2 Establish app op iate plans and me hanisms
S
T

Strategy 2:Establish appropriate plans and mechanisms 
for interfacing and monitoring of transport and traffic work 
plans/measures/projects; and to move them forward to 

R
A
T

implementation.

Strategy 3:Establish comprehensive and inter-connected T
E
G

transport infrastructure.

Strategy 4: Efficient transport management for G
Y sustainability and greenhouse gas reduction.

Strategy 5: Promote transport R&D and adoption 
f i f i dl i i d h l iof environment-friendly innovations and technologies.

Strategy 6:Promote public awareness of theStrategy 6:Promote public awareness of the 
environment.



GHGs emission from Transport sectorp
from 2005 – 2030 

Source: OTP 2013



Potential   
GHGs reduction in Transportation Sector

Year GHGs at BAU
(Million tons CO2 e)

Potential of GHGs reduction

(Million tons 
CO2 e)

%

2005 57.52 - -

2017 67.53 11 - 13 16 - 19

2020 74.02 15 - 16 20 - 222020 74.02 15 16 20 22

2030 102.82 27 - 30 26 - 29



avoidavoid AvoidAvoid –– ShiftShift –– ImproveImprove ConceptConceptavoidavoid
Expected City

Car oriental city

No

Public transport as 
backbone of the city

Yes !!!Urban 
Planning and 
Land use

y

Land use 
designed



ShiftShift AvoidAvoid –– ShiftShift –– ImproveImprove ConceptConcept

Integrated Multimodal TransportIntegrated Multimodal Transport



รถไฟฟ้า 10 เส้นทาง ระยะทาง รวม 464 กม.รถไฟฟ้า 10 เส้นทาง ระยะทาง รวม 464 กม.



ShiftShift NonNon--Motorized  TransportMotorized  TransportShiftShift
Non-Motorized  Transport : is one of travel choices, 

Bicycle lanes alongside motor lanes or 
running trough public parks have been built. 

Bicycle parking spaces and other cycling facilities have         
been providedbeen provided.

Pedestrians walking street g



ImproveImproveImproveImprove
Vehicle Emission Standards

New Vehicles

EU4 standards, implemented since the end of  
2012 

- In-use Vehicles

The emission standards are used as reference 
standards for inspection and maintenance 
programme, consisting of  Black Smoke, CO, HC, 
White Smoke, and Noise 



ConclusionConclusion

Green Growth

ConclusionConclusion

Green Growth 
Development

Environmental 
Sustainable

National Policy 
for ClimateSustainable 

Transport
for Climate 

Change

S t i blSustainable 
Development



E ample

Key Projects: High Speed Train

Example
Bangkok ‐ Chiang Mai  751 km.
Consume 12 500 kwh 12,500 KWHConsume 12,500 kwh. ,

(I f E2 M d l ith 10 f 814 )(In case of E2 Model with 10 cars for 814 passengers)
Energy Consumption ＝15.3 KWH / person1KWH = ฿3.7 , 15.3 KWH = ฿56.61 

/person

1 / 14 1 / 5
Diesel 250 liters 

Diesel ฿30 /Liters
Energy cost ฿7,500

Gasoline 53 liters 

฿ 37 / liter
Energy cost ฿ 1 961

Energy cost ฿7,500
= ฿250 person 

car Bus 30 seats source: JICA

Energy cost ฿ 1,961 
= ฿ 980 / person ( 2 
passenger)



Key Projects: High Speed Train
Cargo Train, high value perishable 

d tproduct

North Line High Speed Freight Train runPassenger

6:00 22:00 24:00 6:00

North Line High Speed Freight Train run

East Line or Maintenance

Passenger
Train run

26



Country Strategies & Transport Infrastructure 
Development Strategies

Transport 
Infrastructure 
Development 1  G th d C titi

Country Strategies 

Development 
Strategies

1. Growth and Competitiveness

Towards 
greater per 

Connectiv
ityHuman Capital 

/ Quality of Life 
Infrastructure / 

P d ti it / 

greater per 
capita 
income

Modal 
Shift Mobility

/ Quality of Life 

/ Knowledge / 

Fairness

Productivity/ 

Research & 

Development

Towards
Balanced 

and 
improved 

Public Sector Shift
+

Multimoda

Mobility
Towards 

Inequality
Reduction

Towards 
environmental 

friendly

Management

Multimoda
lLegal 

Framework

2 Inclusive Growth 3  Green Growth

27
Source : NESDB

2.Inclusive Growth 3. Green Growth



Transport Infrastructure Development 
Strategies

Strategy 1
Strategy 2Strategies

Modal Shift 
Strategy 2

C ti it
Stategy 3

and 
• Shift the freight 

Connectivit
y • Develop the 

Mobility
• Develop and 

Multimodal
Shift the freight 
transport from 

y p
transport 
infrastructure and 

Develop and 
improve the 

road-oriented 
mode to cost-

facilitation linking 
all regional cities of 

transport 
system to 

effective mode
all regional cities of 
Thailand and its 
neighboring 

enhance the 
mobilityneighboring 

countries
mobility
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Summary of Transport Infrastructure Investment 
Projects

• 593,801.52 
million baht Projects

during 2013-2020 with total of two trillion baht• 354,560.73 
• 1,042,376.74 

million baht 
(29.69 %) 

million baht 
(17 73 %)

million baht 
(52.12 %) 

Modal Shift and 
Multimodal

(17.73 %)
Connectivity Mobility

Other infrastructure investment projects supporting strategy 1-
3 are 3 are 

9,261.01 million baht (0.46 %)

29



Summary of Transport Infrastructure Investment 
Projects

during 2013 2020 with total of two trillion bahtduring 2013-2020 with total of two trillion baht
Total Investment = Two Trillion Baht

 Track-Doubling Project  Road bridge over railway
Motorway 

 Tunnels under 
railway 

Total for Railway 1,658,892.12 MB Total for Roadway 289,482.11 MB

Improve railway system, 
equipments and necessary 
infrastructure to increase 

Motorway 
 International highway
Four-Lane Widening Highway 

 R h bilit ti  f N ti l 

railway 
 Rural roads 
linking to 
gateways 

efficiency and safety for railway 
operation
 New Railway Line

 Rehabilitation of National 
Highway for AEC  
 Intermodal Facilities at 

gateways 
Traffic problems 
alleviation in 
regional cities New Railway Line

 High Speed Train
 Mass Transit in Bangkok and Its 

Chiang Khong
 Truck Terminals

g
Royal Coast

T t l f  W t  Vicinity
Others (Locomotive workshop in 

Kaeng Khoi)

Total for Waterway 
29,819.50 MB
 Construct the new ports and Development of 41 customs Kaeng Khoi) Construct the new ports and 

retaining dams

30

houses                                    Total 
for Customs Houses 12,544 MB 



Transportation and the EconomyTransportation and the Economy

Transport Infrastructure 
Investment

Additional Transport Capacity, Efficiency, 
Reliability and Level of Servicey

Lower Transport 
Costs

Shorter Transit 
Times

Business 
E pansionCosts Times Expansion

Increased ProductivityIncreased Productivity

IncreasedIncreased 
Competitiveness

GEconomic Growth

Source: Adapted from ICF Consulting (2002) Economic Effects of Transportation: The Freight Story. 



ลดความสญูเสียจากการใช้นํ้ามนัเชื้อเพลิงไม่ตํา่กว่า 127,916 ล้านบาท/ปี

52,670
รถไฟความเรว็สงู

รถไฟทางคู่ ู

23,133รถไฟฟ้า 

15,000
ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง

ทางหลวงชนบท

22 161

ทางหลวงชนบท

การขนส่งทางนํ้า
7,366

7,586

22,161
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Back Up iNFORMATION

่ ป ัมลูคา่การประหยดั
ัพลงังาน     

หลงัจากมโีครงการ 2 
ลา้นลา้นบาทลานลานบาท



ผลกระทบในภาพรวมของประเทศ

250

ตนั
ประสทิธภิาพพลงังาน ประสทิธภิาพพลงังาน 11  ลติรลติร

ของระบบขนสง่ตา่งๆของระบบขนสง่ตา่งๆ
2%

ปรมิาณการขนสง่สนิคา้ ปี ปรมิาณการขนสง่สนิคา้ ปี 25512551
รถบรรทกุ VS      รถไฟ

217.6100

150

20083% 9%

6%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

85.5
25.5

0

50

100

ํ้

0% 20% 40% 60% 80% 100%

ทางถนน ทางราง ทางลํานํ้า

ทางนํ้าชายฝั่ง ทางอากาศ

335%

ทีม่า กระทรวงคมนาคม UNESCAP
ทางนา ทางราง ทางบก

ปรมิาณการใชน้ํา้มนัของการขนสง่ ปรมิาณการใชน้ํา้มนัของการขนสง่ 

ต ัง้แต ่2548-2551 
การขนสง่ทางรางมสีว่นแบบ 2% ทกุปี

ปรมิาณการใชน้ํา้มนัของการขนสง่ ปรมิาณการใชน้ํา้มนัของการขนสง่ 

ถา้สามารถเพิม่การขนสง่ทางรางเป็น รอ้ยละ 10 
จะประหยัดพลงังานไดป้ระมาณ (ดเีซลที ่30 บ. ตอ่ลติร)

าง
รถ
ไฟ

ปี ปี 25525522

าง
รถ
ไฟ

ปี ปี 25525522

91,000

38,544.7 ลา้นบาท/ปี

ท
าง
ถน
น

ท

ตนั/ปีท
าง
ถน
น

ท

ตนั/ปี
18,886,000

ความก้าวหน้าในการปรับโครงสร้างในรูปแบบหน่วยธุรกจิการรถไฟแห่งประเทศไทย

- 5,000,000 10,000,000 15,000,000 20,000,000 

ท ตน/ป
- 5,000,000 10,000,000 15,000,000 20,000,000 

ท ตน/ป
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มลูคา่การประหยดัพลงังานการพฒันา
รถไฟฟ้า 10 สายรถไฟฟา 10 สาย
มลูคา่การประหยดัพลงังาน (ลา้นบาท/ปี)

ใ ปี ั ปี
ปีพ.ศ.

ภายในปี พ.ศ. 2562 
ระยะทาง 410 กม.

ภายหลงัปี พ.ศ. 2562 
ระยะทาง 464 กม.

ป ิ 20 ป ิ 20 ตามปกติ 20 บาท
ตลอดสาย

ตามปกติ 20 บาทตลอด
สาย

2559 4 770 5 750 4 770 5 7502559 4,770 5,750 4,770 5,750
2562 8,510 10,400 8,510 10,400
2564 12,790 15,280 14,640 17,080
2569 18,150 20,590 20,400 22,870
2574 23,530 26,680 27,150 29,870
2579 31,020 35,160 35,780 39,370ผลตอบแทนทางเศรษฐกิจ (EIRR) ภายในปี พ.ศ. 2562 ระยะทาง 410 กม. เท่ากบั 17.60  

36



 ประมาณการผู้โดยสาร รายไดแ้ละ
ผลประโยชน ์ รถไฟความเร็วสงสายผลประโยชน รถไฟความเรวสงูสาย

กรุงเทพ-เชยีงใหม ่ เบือ้งตน้
้

VOC VOT ACC POLLUTION TOTAL

2565 11 08 20 250 8 557 2 252 3 889 6 659 21 358

ผลประโยชน์เบื้องตน้ (ลา้นบาท/ปี)

YEAR

ปริมาณผูโ้ดยสาร 

(ลา้นเที่ยว/ปี)

รายได้

(ลา้นบาท/ปี)

2565 11.08 20,250 8,557 2,252 3,889 6,659 21,358

2575 12.86 23,500 9,296 2,631 4,235 7,127 23,289

2585 14.12 25,750 10,733 3,324 5,531 8,060 27,649

หมายเหตุ : 1) ผลประโยชน์เฉพาะระบบถนน

2) รายไดจ้ากผโ้ดยสารเทา่นัน้ คา่โดยสาร 100+2 5 โดยใชร้ะยะทางกรงเทพ-เชยีงใหม ่680 กม  2) รายไดจากผโูดยสารเทานน คาโดยสาร 100+2.5 โดยใชระยะทางกรุงเทพ-เชยงใหม 680 กม. 
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ประมาณการผู้โดยสาร รายไดแ้ละ
ผลประโยชน ์ รถไฟความเร็วสงสายผลประโยชน รถไฟความเรวสงูสาย

กรุงเทพ-หวัหนิ เบือ้งตน้
ผลประโยชน์เบื้องตน้ (ลา้นบาท/ปี)ปริมาณผโ้ดยสาร รายได้

VOC VOT ACC POLLUTION TOTAL

2565 5.04 3,048 2,831 745 1,286 2,203 7,066

ผลประโยชนเบองตน (ลานบาท/ป)

YEAR

ปรมาณผโูดยสาร 

(ลา้นเที่ยว/ปี)

รายได

(ลา้นบาท/ปี)

2565 5.04 3,048 2,831 745 1,286 2,203 7,066

2575 5.85 3,536 3,076 871 1,372 2,358 7,677

2585 6.42 3,875 3,552 1,100 1,801 2,667 9,119

หมายเหตุ : 1) ผลประโยชน์เฉพาะระบบถนน

2) รายไดจ้ากผโ้ดยสารเทา่นัน้ คา่โดยสาร 100+2 5 โดยใชร้ะยะทางกรงเทพ-หวัหนิ 225 กม  2) รายไดจากผโูดยสารเทานน คาโดยสาร 100+2.5 โดยใชระยะทางกรุงเทพ-หวหน 225 กม. 
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ประมาณการผู้โดยสาร รายไดแ้ละ
ผลประโยชน ์ รถไฟความเร็วสงสายผลประโยชน รถไฟความเรวสงูสาย
กรุงเทพ-นครราชสีมา เบือ้งตน้

ปริมาณผโ้ดยสาร รายได้ ผลประโยชน์เบื้องตน้ (ลา้นบาท/ปี)

VOC VOT ACC POLLUTION TOTAL

2565 13.53 13,192 10,993 5,074 2,638 5,541 24,246

YEAR

ปรมาณผโูดยสาร 

(ลา้นเที่ยว/ปี)

รายได

(ลา้นบาท/ปี)

ผลประโยชนเบองตน (ลานบาท/ป)

2565 13.53 13,192 10,993 5,074 2,638 5,541 24,246

2575 16.50 16,088 13,406 6,188 3,218 6,757 29,568

2585 19.47 18,983 15,819 7,301 3,797 7,973 34,890

หมายเหตุ : 1) ผลประโยชน์เฉพาะระบบถนน

2) รายไดจ้ากผโ้ดยสารเทา่นัน้ คา่โดยสาร 100+2 5 โดยใชร้ะยะทางกรงเทพ-นครราชสมีา 256 กม  2) รายไดจากผโูดยสารเทานน คาโดยสาร 100+2.5 โดยใชระยะทางกรุงเทพ-นครราชสมา 256 กม. 



การศึกษาผลประโยชนท์เีกดิขนึจากการ
พฒันา           

ทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืง
ป ั ํ้ ั ื้ ิิ ( )ี การประหยดันํามนัเชือเพลิง 

จากเดมิ เป็น ประหยดัเวลา (ลานบาท/ปี)
เวลาเดนิทาง (นาท)ี

ลําดบั เสนทาง

1 บางปะอนิ-นครราชสมีา 165 105 60 3,351
2 บางใหญ-กาญจนบุรี 100 50 50 3,216
3 ชลบุรี-พทัยา-มาบตาพุด 65 45 20 799

ตามบญัชี1ไดเงินลงทนเฉพาะคาจดักรรมสทิธิท์ีด่นิเทานัน้ตามบญช 1 ไดเงนลงทนุเฉพาะคาจดกรรมสทธทดนเทานน
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ผลประโยชน์โครงการของกรมทางหลวงชนบท
ลาํดบั แผนงาน/โครงการ VOC saving VOT Saving 

1 แผนการพฒันาโครงขา่ยทางหลวงชนบทเชื่อมต่อดา้นการคา้ การลงทุน และการขนสง่ (41 โครงการ)   15,926.93       26,745.91 

โ ้ ่ 1.1 โครงการก่อสรา้งสะพานขา้มแมน่ํ้าเจา้พระยาบรเิวณพระสมทุรเจดยี ์จ.สมทุรปราการ-ถนนเชอืมต่อ-สะพาน

ขา้มแมน่ํ้าทา่จนีบรเิวณทา่ฉลอม จ.สมทุรสาคร จดักรรมสทิธิท์ีด่นิ

             -                    -   

 1.2 โครงการสนบัสนุนทา่อากาศยานสวุรรณภมู ิ(3 โครงการ)     4,268.04         4,428.98 

 1 3 โครงการสนบัสนนนิคมอตสาหกรรมและทา่เรอืแหลมฉบงั (2 โครงการ)       550 12           771 28  1.3 โครงการสนบสนุนนคมอุตสาหกรรมและทาเรอแหลมฉบง (2 โครงการ)       550.12           771.28 

 1.4 โครงการสนบัสนุนทา่เทยีบเรอืเชยีงแสน จ.เชยีงราย (3 โครงการ)     3,209.19         1,644.90 

 1.5 โครงการสนบัสนุนสะพานขา้มแมน่ํ้าโขงแหง่ที ่4 จ.เชยีงราย (3 โครงการ)     3,106.20         2,078.64 

 1.6 โครงการแกไ้ขปญัหาจราจรในพืน้ทีป่รมิณฑลและเมอืงใหญ่ในภมูภิาค (4 โครงการ)     4,793.38       17,822.12 

 1.7 โครงการแกไ้ขและป้องกนัปญัหาอุบตัเิหตุจราจร (25 โครงการ) TM>100,000 TM>100,000 

2 แผนการพฒันาโครงขา่ยทางหลวงชนบทเชื่อมต่อดา้นการท่องเทีย่ว ชว่งที ่1-2 (46 โครงการ)     6,234.30         1,357.91 

 2.1 กลุ่มท่องเทีย่ว Royal Coast (46 โครงการ)     6,234.30         1,357.91 

 ิ

หมายเหตุ

 วงเงินรวม    22,161.23         28,103.82 

             1) ผลจากการคาํณวนตามตารางดงักล่าว เป็นผลประโยชน์จากการดาํเนินการก่อสรา้ง แต่เสน้ทางลาํดบัที ่1 1             1) ผลจากการคาณวนตามตารางดงกลาว เปนผลประโยชนจากการดาเนนการกอสราง แตเสนทางลาดบท 1.1

                 ไดเ้งนิลงทุนเฉพาะคา่จดักรรมสทิธิท์ีด่นิเทา่นัน้

             2) ผลจากการคาํณวนเป็นผลประโยชน์รวมของทัง้โครงการแต่ ทช. ไดร้บัจดัสรรเงนิไมค่รบถว้นในแต่ละโครงการ

ึ่ ี ํ ใ ้ ป โ ์โ ไ ่ ้ ั ึ                 ซงึมผีลทาํใหผ้ลประโยชน์โครงการไมส่อดคลอ้งกบผลการศกึษา
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ผลประโยชน์โครงการของกรมเจ้าท่า
ลาํดบั โครงการ ผลประโยชน์                                 

จากการประหยดั

ชื้ ิ

ผลประโยชน์ทางด้านสิ่งแวดล้อม

การประหยดัค่าใช้จ่ายเฉลี่ยจาก         

่ ๊ ืเชอเพลง

(ล้านบาท/ปี)

การปล่อยกา๊ซเรือนกระจก             

(ล้านบาท/ปี)

1 โครงการกอ่สรา้งทา่เรอืทีจ่งัหวดัชมพร 559 -1 โครงการกอสรางทาเรอทจงหวดชมุพร 559

2 โครงการกอ่สรา้งทา่เรอืนํ้าลกึสงขลาแหง่ที ่2 3,172 2,654

3 โครงการกอ่สรา้งทา่เทยีบเรอืนํ้าลกึปากบารา จ.สตล 3,333 -ู ,

4 สถานีขนสง่สนิคา้ทางนํ้าเพือ่การประหยดัพลงังานที่

จงัหวดัอ่างทอง

261 18,969

5 โครงการพฒันาแมน่ํ้าปา่สกั 261 18,969

ทีม่า : ขอ้มลูจากกรมเจา้ทา่ ณ วนัที ่28 ม.ค. 2556 
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