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บทคัดย่อ                   

ปัจจุบันกรุงเทพมหานครนับเป็นเมืองที่มีปัญหาทางด้านการจราจรติดขัดสูงติดอันดับโลก  โดยเฉพาะอย่างยิ่งบริเวณใจกลางเมือง ส่งผลให้

ปัญหาจราจรเป็นปัญหาส าคัญที่ต้องการการแก้ไขอย่างเร่งด่วน ซึ่งการจะแก้ไขปัญหาจราจรได้ในระยะยาวนั้น การศึกษาถึงพฤติกรรมการเลือกรูปแบบ

การเดินทางถือว่าเป็นสิ่งส าคัญ เพราะนอกจากจะท าให้ทราบว่าผู้เดินทางมีพฤติกรรมการเลือกรูปแบบการเดินทางอย่างไรแล้ว ยังท าให้อาจมองเห็นถึง

ปัญหาอื่นๆ ซึ่งเป็นต้นตอของปัญหาการจราจรติดขัดที่แท้จริงอีกด้วย โดยงานวิจัยชิ้นนี้ได้เลือกจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย ซึ่งเป็นมหาวิทยาลัยแห่งหนึ่งที่

ตั้งอยู่บริเวณใจกลางเมือง แวดล้อมไปด้วยศูนย์การค้า และโรงเรียนหลายแห่ง ส่งผลให้ในชั่วโมงเร่งด่วน หรือวันที่มีฝนตก จะมีสภาพการจราจรที่ติดขัด

มาก มาเป็นกรณีศึกษา เพื่อศึกษาถึงพฤติกรรมการเลือกรูปแบบการเดินทาง ซึ่งได้แก่ พฤติกรรมการเลือกเส้นทาง และวิธีการเดินทางกลับจาก

มหาวิทยาลัยไปยังที่พักอาศัย ของกลุ่มอาจารย์ บุคลากร และนิสิตแต่ละคน ซึ่งผลจากการส ารวจผ่านทางแบบสอบถาม พบว่าในชั่วโมงเร่งด่วนหรือวันที่

มีฝนตก มีจ านวนผู้ที่เดินทางด้วยรถโดยสารประจ าทางลดลงอย่างมาก แต่กลับมีจ านวนผู้ที่เดินทางด้วยรถไฟใต้ดินเพิ่มสูงขึ้น ในขณะเดียวกันเมื่อ
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พิจารณาในกลุ่มผู้ที่เดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล ทั้งในชั่วโมงเร่งด่วน และช่วงเวลาปกติ ส่วนใหญ่ไม่มีการเปลี่ยนเส้นทางการเดินทาง  หากแต่ผู้ที่

เดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคลในช่วงเวลาปกติบางส่วนก็เปลี่ยนไปใช้การเดินทางด้วยรถไฟฟ้า หรือรถไฟใต้ดินแทนในชั่วโมงเร่งด่วน 

ค าส าคัญ: การจราจรติดขัด, พฤติกรรมการเลือกรูปแบบการเดินทาง, พฤติกรรมการเลือกเส้นทาง, การปรับเปลี่ยนเส้นทาง 

Abstract 

 Bangkok is a city with one of the worst traffic congestion problems, especially in downtown area. Traffic problem is, therefore, a major 

issue that needs to be solved urgently. The understanding of travel mode choice behavior is important for solving traffic congestion problem in the 

long term, because it may reveal the real causes of traffic congestion. This study selects Chulalongkorn University (Chula) which is located in the 

downtown area of Bangkok to be the location of our case study because during rush hours or on rainy days, all streets around Chula have high levels 

of congestion. Traffic congestions are also a problem around Chula during normal hours because it is surrounded by many department stores and 

schools. So, this study focuses on staffs and students’ travel mode choice behavior from the university to their accommodations comparing between 

regular hours and rush hours or on rainy days via questionnaire. The result of the survey shows that the number of travelers who travel by bus 

dramatically decreases in rush hours while the number of travelers who travel by subway strongly increases.  Moreover, the travelers who travel by 

private automobile both during regular hours and rush hours use in the same route in both periods. Also, some travelers who travel by private 

automobile during regular hours change to travel by sky train or subway instead during rush hours. 

Keywords: Traffic congestion, Travel mode choice behavior, Route choice behavior, Route diversion 

1. บทน า 
กรุงเทพมหานครนอกจากจะเป็นเมืองหลวงของประเทศไทย 

แล้ว ยังถือว่าเป็นจังหวัดที่เป็นศูนย์กลางของความเจริญในด้านต่างๆ

หลากหลายด้าน รวมทั้งยังเป็นจังหวัดที่มีความหนาแน่นของประชากรสูง

ที่สุดในประเทศไทย ส่งผลให้ในปัจจุบันกรุงเทพมหานครนับเป็นเมืองที่

มีปัญหาทางด้านการจราจรติดขัดสูงติดอันดับโลก  โดยเฉพาะอย่างยิ่ง

บริเวณใจกลางเมือง ตลอดจนย่านธุรกิจการค้าส าคัญ ซึ่งส่งผลกระทบใน

วงกว้างแก่ประชาชนทุกคน ดังนั้นปัญหาการจราจรติดขัดในเขต

กรุงเทพมหานคร จึงนับเป็นปัญหาส าคัญที่ต้องการการแก้ไขอย่าง

เร่งด่วน ซึ่งหน่วยงานต่างๆที่เกี่ยวข้องก็ไม่ได้เพิกเฉยต่อปัญหาเหล่านี้ 

และพยายามออกมาตรการต่างๆเพื่อแก้ไขปัญหาการจราจรให้หมดไป  

ไม่ว่าจะเป็นการยกระดับการเข้าถึง และเพิ่มการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ 

ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของแผนการพัฒนาระบบขนส่งและจราจรปี 2554-2563 

[1]  หรือโครงการพัฒนาระบบรายงานสภาพจราจรแบบทันกาล (Real-

time) ซึ่งมีการวางแผน และริเริ่มการด าเนินโครงการมาตั้งแต่ช่วง

ปีงบประมาณ 2548 [2] แต่ทั้งนี้โครงการต่างๆที่จัดท าขึ้นจะไม่สามารถ

แก้ไขปัญหาจราจรในระยะยาวได้เลย หากไม่สามารถตอบสนองต่อความ

ต้องการของผู้เดินทางได้ ดังนั้นการศึกษาถึงพฤติกรรมการเลือกรูปแบบ

การเดินทางนั้น จึงเป็นสิ่งส าคัญที่ต้องให้ความสนใจ เพราะนอกจากจะ

ท าให้ทราบแล้วว่าผู้เดินทางมีพฤติกรรมอย่างไรในการเลือกรูปแบบการ

เดินทางแล้ว ยังท าให้อาจมองเห็นถึงปัญหาอื่นๆ ซึ่งเป็นต้นตอของปัญหา

การจราจรติดขัดที่แท้จริง เช่น ระบบขนส่งสาธารณะไม่เพียงพอหรือ ไม่

ทั่วถึง ระบบรายงานสภาพจราจรมีข้อมูลที่ไม่เพียงพอต่อความต้องการ

ของผู้เดินทาง เป็นต้น ซึ่งจะสามารถน าไปสู่การวางแผน และพัฒนา

โครงสร้างทางการจราจร ตลอดจนระบบต่างๆให้สามารถแก้ไขปัญหา

จราจรได้ในอนาคต  

การศึกษาถึงพฤติกรรมการเลือกรูปแบบการเดินทางของผู้

เดินทาง นับเป็นการศึกษาที่มีคณะนักวิจัยในหลายประเทศให้ความสนใจ 

และเล็งเห็นว่าเป็นสิ่งส าคัญ ที่จะสามารถน าไปปรับใช้เพื่อการวางแผน

แก้ไขปัญหาจราจรในระยะยาว ซึ่งงานวิจัยส่วนมากจะมุ่งเน้นพิจารณาถึง

การเดินทางไปท างานหรือการเดินทางไปสถานศึกษา เพราะการเดินทาง

ในลักษณะนี้เป็นการเดินทางที่ผู้เดินทางต้องเดินทางเป็นประจ า และไม่

สามารถหลีกเลี่ยงได้ งานวิจัยจ านวนมากพบว่าผู้เดินทางส่วนใหญ่ มักมี

การปรับเปลี่ยนเส้นทางการเดินทาง และเลือกใช้เส้นทางการเดินทางไป

ท างานมากกว่า 2 เส้นทาง [3] [6] ยกเว้นงานวิจัยจากAbdel-Aty et al. [4] 

ซึ่งชี้ให้เห็นว่าผู้ เดินทางส่วนใหญ่ไม่มีการปรับเปลี่ยนเส้นทางการ
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เดินทาง และผู้ที่ปรับเปลี่ยนเส้นทางการเดินทางนั้นให้เหตุผลหลักว่าเกิด

จากการที่มองเห็นความหนาแน่นของการจราจรบนท้องถนน แต่ทั้งนี้

กระบวนการในการตัดสินใจเลือกเส้นทางในการเดินทาง ถือเป็น

กระบวนการที่มีการเคลื่อนไหวอยู่ตลอดเวลา (Dynamic process) ซึ่ง

บางครั้งการเลือกเส้นทางของผู้เดินทาง โดยเฉพาะผู้ขับขี่อาจเกิดขึ้นจาก

การเรียนรู้จากประสบการณ์ที่เคยใช้เส้นทางเหล่านั้น ผู้เดินทางมักจะ

พยายามเลือกใช้เส้นทางที่มีความเหมาะสมที่สุด โดยเลือกเส้นทางที่

สามารถตอบสนองความต้องการของผู้เดินทางได้มากที่สุดในทุกๆด้าน  

[3] นอกจากนี้ปัจจัยด้านอื่นๆ เช่น อายุ เพศ รายได้ การศึกษา ลักษณะ

นิสัยของผู้เดินทาง วัตถุประสงค์ในการเดินทาง ความช านาญในเส้นทาง

การเดินทาง หรือแม้กระทั่งสภาพอากาศ การจ ากัดความเร็วของเส้นทาง

นั้นๆ  ก็ถือเป็นปัจจัยส าคัญที่ส่งผลต่อพฤติกรรมการเลือกเส้นทางการ

เดินทางของผู้เดินทางได้เช่นเดียวกัน [5] 

ทั้งนี้ทั้งนั้นงานวิจัยต่างๆ ที่ผ่านมาจัดท าขึ้นในหลายภูมิภาค 

และประเทศ ซึ่งในแต่ละภูมิภาคย่อมมีโครงสร้างทางสังคม เศรษฐกิจ 

รวมทั้งการจัดการทางจราจรที่แตกต่างกัน ดังนั้นลักษณะหรือพฤติกรรม

การเลือกเส้นทางการเดินทางของผู้เดินทางก็ย่อมแตกต่างกันออกไปด้วย 

อีกทั้งยังพบว่างานวิจัยส่วนใหญ่ไม่ได้ค านึงถึงช่วงเวลาในการเดินทาง 

หรือปัจจัยทางธรรมชาติมากนัก  ดังนั้น งานวิจัยชิ้นนี้ จึงมุ่งเน้นที่จะ

ศึกษาถึงพฤติกรรมการเลือกเส้นทางการเดินทาง รวมทั้งวิธีการเดินทาง

ของผู้เดินทางในย่านใจกลางเมือง ซึ่งถือว่าเป็นย่านที่ประสบปัญหา

การจราจรติดขัดเป็นอย่างมาก อีกทั้งการจราจรในแต่ละช่วงเวลา ยัง

ค่อนข้างมีความแตกต่างกัน มีปัจจัยทางธรรมชาติ เช่น ฝนตก มาเกี่ยวข้อง

ส่งผลให้ปัญหาการจราจรติดขัดทวีความรุนแรงมากยิ่งขึ้นอีกด้วย โดย

งานวิจัยชิ้นนี้ได้เลือกจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย ซึ่งเป็นมหาวิทยาลัยแห่ง

หนึ่งที่ตั้งอยู่บริเวณใจกลางเมือง แวดล้อมไปด้วยศูนย์การค้า และ

โรงเรียนหลายแห่ง ส่งผลให้ในชั่วโมงเร่งด่วน หรือวันที่มีฝนตก จะมี

สภาพการจราจรที่ติดขัดมาก มาเป็นกรณีศึกษา เพื่อศึกษาถึงพฤติกรรม

การเลือกรูปแบบการเดินทาง ซึ่งได้แก่ พฤติกรรมการเลือกเส้นทางการ

เดินทาง และวิธีการเดินทางกลับจากมหาวิทยาลัยไปยังที่พักอาศัย ของ

กลุ่มอาจารย์ บุคลากร และนิสิตจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัยแต่ละคน ว่ามี

พฤติกรรมอย่างไรในการเดินทางในช่วงเวลาปกติ และในชั่วโมงเร่งด่วน 

หรือมีเหตุการณ์ฝนตก จะมีการปรับเปลี่ยนเส้นทาง หรือวิธีการเดินทาง

กลับหรือไม่อย่างไร ซึ่งข้อมูลต่างๆเหล่านี้ย่อมสามารถน าไปปรับใช้ใน

ขอบเขตที่กว้างขึ้น ตลอดจนน าไปสู่การแก้ไขปัญหาจราจรดังที่กล่าวไว้  

ในข้างต้นได้ 

2.  วิธกีารส ารวจ 

2.1 รูปแบบของการส ารวจ 

 งานวิจัยชิ้นนี้ใช้การส ารวจ โดยใช้แบบสอบถามออนไลน์

ผ่านทางเว็บไซต์  https://www.surveycan.com/ เป็นระยะเวลา 7 วัน กลุ่ม

ตัวอย่างจ ากัดเฉพาะนิสิต อาจารย์ และบุคลากรจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย

เท่านั้น โดยท าการเก็บตัวอย่างข้อมูลทั้งหมด 180 คน ซึ่งในจ านวน 180 

คน ประกอบไปด้วย เพศหญิง  99 คน คิดเป็น 55% และเพศชาย 81 คน 

คิดเป็น 45 % และประกอบไปด้วย ผู้ที่มีใบขับขี่รถยนต์ 74 คน คิดเป็น 

41.11% และผู้ที่ไม่มีใบขับขี่รถยนต์ 106 คน คิดเป็น 58.89% 

2.2 เนื้อหาของแบบสอบถาม 

เนื่องจากการส ารวจครั้งนี้มีจุดมุ่งหมายเพื่อต้องการศึกษาถึง

พฤติกรรมการเลือกเส้นทางการเดินทาง และวิธีการเดินทางกลับจาก

จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัยไปยังที่พักอาศัยในเขตกรุงเทพมหานครของ

กลุ่มนิสิต อาจารย์ และบุคลากรจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย แบบสอบถามที่

ใช้ในการส ารวจจึงแบ่งเป็น 2 ส่วน ได้แก่ ส่วนที่ 1 สอบถามเกี่ยวกับ

ข้อมูลส่วนบุคคลของผู้ตอบแบบสอบถาม ได้แก่ เพศ อายุ ใบขับขี่ และ

เขตที่อยู่อาศัยในกรุงเทพมหานคร และ ส่วนที่ 2 สอบถามเกี่ยวกับวิธีการ

เดินทาง และการเลือกเส้นทางการเดินทางกลับจากจุฬาลงกรณ์

มหาวิทยาลัยไปยังที่พักอาศัยในเขตกรุงเทพมหานคร ในช่วงเวลาปกติ 

และชั่วโมงเร่งด่วน หรือมีเหตุการณ์ฝนตก โดยรายละเอียดของค าถามใน

ส่วนที่ 2 มีดังนี้ 

-  วิธีการเดินทางกลับในช่วงเวลาปกติ และชั่วโมงเร่งด่วนหรือมี

เหตุการณ์ฝนตก 

-  ประตูทางออกที่เลือกใช้ เนื่องจากจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัยประกอบไป

ด้วยพื้นที่หลายส่วน ซึ่งในแต่ละพื้นที่ก็จะมีประตูทางออก ซึ่งเชื่อมต่อกับ

ถนนแตกต่างกันไป เช่น ประตูทางออกของคณะพาณิชยศาสตร์และการ

บัญชี จะเชื่อมต่อกับถนนพญาไท ประตูทางออกของคณะรัฐศาสตร์จะ

เชื่อมต่อกับถนนอังรีดูนังต์ เป็นต้น ดังนั้นการให้ผู้ตอบแบบสอบถามระบุ

ประตูทางออกประกอบด้วย จะช่วยให้สามารถคาดเดาเส้นทางการ

เดินทางของผู้ตอบแบบสอบถามสะดวกยิ่งขึ้น 

-  ถนนที่เลือกใช้ในการเดินทาง ซึ่งค าถามในข้อนี้จะให้ระบุเฉพาะผู้ที่

เดินทางกลับด้วยรถโดยสารประจ าทาง รถรับจ้างไม่ประจ าทาง และ

รถยนต์ส่วนบุคคลเท่านั้น 

-  สถานที่ที่เดินทางผ่านในเส้นทางการเดินทางกลับจากจุฬาลงกรณ์

มหาวิทยาลัยไปยังที่พักอาศัย ส าหรับค าถามในข้อนี้มีไว้ในกรณีที่ผู้ตอบ
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แบบสอบถามอาจไม่ทราบถึงชื่อถนนที่เดินทางผ่าน เพราะจากการท าการ

ส ารวจน าร่อง ก่อนการส ารวจจริงพบว่า มีผู้ตอบแบบสอบถามจ านวน

หนึ่งที่ไม่รู้จักชื่อถนน หรือเส้นทางที่เดินทางผ่าน แต่สามารถจดจ า

สถานที่ที่เดินทางผ่านได้ โดยเฉพาะอย่างยิ่งในกลุ่มผู้ที่เดินทางด้วยรถ

โดยสารประจ าทาง  

3. ผลการส ารวจ 

3.1 เขตที่พักอาศัย 

 จากการส ารวจกลุ่มตัวอย่างพบว่า มีจ านวนนิสิต อาจารย์ และ

บุคลากรจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัยพักอาศัยอยู่ ตามเขตต่ างๆใน

กรุงเทพมหานคร สูงตามล าดับดังนี้ เขตปทุมวัน 12.78% เขตบางรัก 

6.11% เขตราชเทวี 5.56% เขตบางแค 4.44% เขตพญาไท 3.89%  

เขตหลักสี่ เขตสาทร เขตยานนาวา เขตคลองสาน 3.33% เขตจตุจักร เขต

บางนา เขตภาษีเจริญ 2.78% เขตบางซื่อ เขตห้วยขวาง เขตบางกะปิ เขต

วัฒนา เขตจอมทอง เขตตลิ่งชัน เขตพระนคร 2.22% เขตดินแดง เขต

ลาดพร้าว เขตสายไหม เขตสะพานสูง เขตคลองเตย เขตพระโขนง เขต

บางขุนเทียน เขตบางกอกใหญ่ เขตบางกอกน้อย เขตป้อมปราบศัตรูพ่าย 

เขตดุสิต 1.67% เขตบึงกุ่ม เขตวังทองหลาง เขตธนบุรี เขตทวีวัฒนา 

เขตสัมพันธวงศ์  1.11% เขตดอนเมือง เขตบางเขน เขตมีนบุรี  

เขตหนองจอก เขตคลองสามวา เขตลาดกระบัง เขตสวนหลวง เขต

ประเวศ เขตบางคอแหลม เขตบางบอน เขตหนองแขม 0.56% และเขต

ราษฎร์บูรณะ เขตทุ่งครุ เขตบางพลัด เขตคันนายาว 0% 

 

 
 

รูปที่ 1 จ านวนที่พักอาศัยในเขตกรุงเทพมหานครของนิสิต อาจารย์ และ

บุคลากรจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 

 
 

รูปที่ 2 จ านวนที่พักอาศัยของนิสิต อาจารย์ และบุคลากรจุฬาลงกรณ์

มหาวิทยาลัยจ าแนกตามทิศทั้ง 8 ทิศ 
 

ซึ่ ง แผนที่ แสดงความหนาแน่นของจ านวนที่ พั กอ าศั ย ใน เขต

กรุงเทพมหานครของกลุ่มนิสิต อาจารย์  และบุคลากรจุฬาลงกรณ์

มหาวิทยาลัย แสดงได้ดังรูปที่ 1 จะเห็นได้ว่าเขตปทุมวัน ซึ่งเป็นเขตที่ตั้ง

ของจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัยเป็นเขตที่มีจ านวนที่พักอาศัยของกลุ่มนิสิต 

อาจารย์ และบุคลากรจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัยสูงที่สุด (แสดงด้วยสีฟ้า) 

 นอกจากนี้เพื่อความสะดวกในการจัดกลุ่มของเส้นทางการ

เดินทาง เพื่อศึกษาถึงพฤติกรรมการเลือกเส้นทางการ และวิธีการเดินทาง

ของนิสิต อาจารย์ และบุคลากรจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย จึงได้ท าการจัด

กลุ่มเขตที่อยู่อาศัยต่างๆในกรุงเทพมหานครแยกออกเป็นทิศต่างๆ

ทั้งหมด 8 ทิศ โดยมีเขตปทุมวันเป็นศูนย์กลาง ซึ่งจ าแนกได้ ดังนี้  

1.  ทิศเหนือ ประกอบไปด้วย เขตราชเทวี เขตพญาไท เขตบางซื่อ เขต

จตุจักร เขตหลักสี่ และเขตดอนเมือง 

 2.  ทิศใต้ ประกอบไปด้วย เขตบางรัก เขตสาทร เขตยานนาวา เขต 

ราษฎร์บูรณะ และเขตทุ่งครุ  

3.  ทิศตะวันออก ประกอบไปด้วย เขตห้วยขวาง เขตบางกะปิ เ ขต 

สะพานสูง เขตลาดกระบัง เขตวัฒนา เขตสวนหลวง และเขตประเวศ 

4.  ทิศตะวันออกเฉียงเหนือ ประกอบไปด้วย เขตดินแดง เขตลาดพร้าว 

เขตบางเขน เขตสายไหม เขตมีนบุรี เขตหนองจอก เขตคลองสามวา 

เขตคันนายาว เขตบึงกุ่ม และเขตวังทองหลาง 

 5.  ทิศตะวันออกเฉียงใต้ ประกอบไปด้วย เขตคลองเตย เขตพระโขนง 

และเขตบางนา  

6.  ทิศตะวันตก ประกอบไปด้วย เขตบางกอกใหญ่ เขตภาษีเจริญ เขต 

บางแค เขตหนองแขม เขตทวีวัฒนา เขตตลิ่งชัน และเขตสัมพันธวงศ์  
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7.  ทิศตะวันตกเฉียงเหนือ ประกอบไปด้วย เขตพระนคร เขตป้อมปราบ

ศัตรูพ่าย เขตดุสิต เขตบางพลัด และเขตบางกอกน้อย 

 8.  ทิศตะวันตกเฉียงใต้ ประกอบไปด้วย เขตธนบุรี เขตบางคอแหลม 

เขตจอมทอง เขตบางบอน เขตบางขุนเทียน และเขตคลองสาน 

โดยรายละเอียดของจ านวนที่พักอาศัยของนิสิต อาจารย์ และ

บุคลากรจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย จ าแนกตามทิศทั้ง 8 ทิศ แสดงในรูปที่ 2 

3.2 วิธีการเดินทางในช่วงเวลาปกติ และชั่วโมงเร่งด่วนหรือมี

เหตุการณ์ฝนตก 

 เนื่องจากจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัยเป็นมหาวิทยาลัยที่ตั้งอยู่

บริเวณใจกลางเมือง และมีระบบขนส่งหลายรูปแบบ อาทิเช่น รถไฟฟ้า 

รถไฟใต้ดิน รถโดยสารประจ าทาง รวมทั้งรถรับจ้างไม่ประจ าทาง ส่งผล

ให้ผู้เดินทางสามารถเลือกใช้วิธีการเดินทางกลับได้หลายวิธี ซึ่งวิธีที่

สามารถหลีกเลี่ยงปัญหาการจราจรติดขัดได้ดีที่สุด คือ รถไฟฟ้า และ

รถไฟใต้ดิน แต่ระบบขนส่งสาธารณะเหล่านี้ยังไม่ทั่วถึง และไม่

ครอบคลุมทุกพื้นที่ในกรุงเทพมหานคร ท าให้บางครั้งผู้พักอาศัยในบาง

เขตก็ไม่สามารถที่จะหลีกเลี่ยงปัญหาเหล่านี้ไปได้ จึงต้องอาศัยการเลือก

เส้นทางหรือวิธีการเดินทางที่เหมาะสมแทน รูปที่ 3 และรูปที่ 4  แสดง

ภาพรวมของวิธีการเดินทางกลับจากจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัยไปยังที่พัก

อาศัยในช่วงเวลาปกติ และชั่วโมงเร่งด่วน หรือมีเหตุการณ์ฝนตก  เมื่อ

เปรียบเทียบระหว่างรูปที่ 3 และรูปที่ 4 จะเห็นได้อย่างชัดเจนว่าผู้เดินทาง

โดยเลือกใช้วิธีเดินทางด้วยรถโดยสารประจ าทางลดลงอย่างมากจาก  

32 % เหลือเพียง 16% เท่านั้นในชั่วโมงเร่งด่วนหรือมีเหตุการณ์ฝนตก แต่

ในขณะเดียวกันผู้เดินทางด้วยรถไฟฟ้า และรถไฟใต้ดินรวมกันกลับเพิ่ม

สูงขึ้นในชั่วโมงเร่งด่วนหรือมีเหตุการณ์ฝนตก แสดงให้เห็นว่าผู้เดินทาง

นั้นไม่ได้เพิกเฉยต่อปัญหาการจราจรติดขัด และพยายามที่จะหาวิธีการ

เดินทางกลับวิธีอื่นที่สามารถหลีกเลี่ยงปัญหาการจราจรติดขัดได้ 

 
รูปที่ 3 วิธีการเดินทางกลับจากจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัยไปยังที่พักอาศัย

ในช่วงเวลาปกต ิ

 
รูปที่ 4 วิธีการเดินทางกลับจากจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัยไปยังที่พักอาศัย

ในชั่วโมงเร่งด่วนหรือมีเหตุการณ์ฝนตก 

 

 และอีกประเด็นที่มีความน่าสนใจ คือ จ านวนผู้ที่เดินทางด้วยรถรับจ้าง

ไม่ประจ าทาง และรถยนต์ส่วนบุคคลรวมกันในชั่วโมงเร่งด่วน หรือมีฝน

ตกกลับเพิ่มสูงขึ้นกว่าในช่วงเวลาปกติ โดยเพิ่มจาก 18% เป็น 24% แม้ว่า

การเดินทางด้วยรถโดยสารสาธารณะ เช่น รถไฟฟ้า รถไฟใต้ดิน และรถ

โดยสารประจ าทาง จะช่วยลดปัญหาการจราจรติดขัดได้มากกว่า เพราะ

เป็นการลดจ านวนความหนาแน่นของรถยนต์บนท้องถนน แต่ผู้เดินทาง

ส่วนใหญ่กลับเลือกที่จะเดินทางโดยใช้รถยนต์ส่วนบุคคล และรถรับจ้าง

ไม่ประจ าทางเพิ่มมากขึ้นในชั่วโมงเร่งด่วน หรือมีเหตุการณ์ฝนตก อีกทั้ง

ส่วนหนึ่งของผู้ที่ เปลี่ยนมาเดินทางโดยใช้รถยนต์ส่วนบุคคล และรถ

รับจ้างไม่จ าทางในชั่วโมงเร่งด่วน หรือมีเหตุการณ์ฝนตก ยังเป็นผู้ที่

เดินทางด้วยรถโดยสารประจ าทางในช่วงเวลาปกติอีกด้วย ซึ่งสาเหตุ

น่าจะเกิดจากการที่ผู้เดินทางเหล่านี้ เชื่อว่าการเดินทางด้วยรถยนต์ส่วน

บุคคล หรือรถรับจ้างไม่ประจ าทาง จะสามารถเลือกเส้นทางการเดินทาง

ที่หลีกเลี่ยงการจราจรติดขัด ได้มากกว่าการเดินทางด้วยรถโดยสาร

ประจ าทาง ซึ่งมีเส้นทางประจ าอยู่แล้ว ยิ่งไปกว่านั้นยังพบว่าในช่วงเวลา

ปกติมีผู้เดินทางโดยใช้รถไฟฟ้า 21% ซึ่งมากกว่าผู้ใช้รถไฟใต้ดินที่มีเพียง 

15% แต่ในชั่วโมงเร่งด่วนหรือมีฝนตก กลับมีผู้เลือกเดินทางด้วยรถไฟใต้

ดินเพิ่มสูงขึ้นเป็น 23% แต่ผู้เดินทางด้วยรถไฟฟ้ากลับลดลงเล็กน้อยเหลือ 

20% ซึ่งสาเหตุน่าจะมาจากรถไฟใต้ดินนั้น ตั้งอยู่ใกล้จุฬาลงกรณ์

มหาวิทยาลัยมากกว่ารถไฟฟ้า นอกจากนี้พบว่ามีผู้เดินทางบางส่วนที่มีที่

พักอาศัยไม่ห่างไกลจากมหาวิทยาลัยมากนัก เปลี่ยนจากการเดินทางด้วย

รถโดยสารประจ าทางมาเป็นการเดินกลับที่พักอาศัยแทนอีกด้วย  ซึ่งใน

หัวข้อถัดไปจะชี้แจงถึงรายละเอียดเพิ่มเติมของวิธีการเดินทางของผู้พัก

อาศัยในเขตต่างๆ ซึ่งตั้งอยู่ในทิศทางแตกต่างกันไป เมื่อนับเขตปทุมวัน

เป็นศูนย์กลาง รวมทั้งวิธีการเดินทางของผู้พักอาศัยในเขตปทุมวัน 
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3.2.1 วิธีการเดินทางของผู้พักอาศัยในเขตปทุมวัน 

ผู้พักอาศัยในเขตปทุมวันมากกว่า 70% เลือกใช้วิธีการเดิน

กลับที่พักอาศัยทั้งในช่วงเวลาปกติ และชั่วโมงเร่งด่วนหรือมีเหตุการณ์

ฝนตก เนื่องจากผู้พักอาศัยในเขตนี้อาศัยอยู่ไม่ห่างไกลจากมหาวิทยาลัย

มากนัก ดังนั้นปัญหาของการจราจรจึงไม่ส่งผลกระทบต่อบุคคลกลุ่มนี้

มาก ส่งผลให้ไม่ว่าในช่วงเวลาปกติ หรือชั่วโมงเร่งด่วนหรือมีเหตุการณ์

ฝนตก ผู้พักอาศัยในเขตนี้มีวิธีการเดินทางกลับไม่แตกต่างจากเดิมมากนัก 

3.2.2 วิธีการเดินทางของผู้พักอาศัยทางทิศเหนือของเขตปทุมวัน 

จากรูปที่ 5 ซึ่งแสดงถึงวิธีการเดินทางของผู้พักอาศัยทางทิศ

เหนือของเขตปทุมวัน สิ่งที่เห็นได้อย่างชัดเจน คือ จ านวนผู้เดินทางด้วย

รถโดยสารประจ าทางในช่วงเวลาปกติ ลดลงอย่างมากในชั่วโมงเร่งด่วน

หรือมีเหตุการณ์ฝนตก แต่ในขณะเดียวกันผู้ที่เลือกใช้การเดินทางด้วย

รถไฟใต้ดินกลับเพิ่มสูงขึ้น ซึ่งสาเหตุหลักน่าจะมาจากการหลีกเลี่ยง

การจราจรติดขัด ซึ่งจะท าให้ต้องเสียเวลาที่ใช้ในการเดินทางเพิ่มมากขึ้น  

นอกจากนี้จะสังเกตเห็นได้ว่า มีผู้พักอาศัยในบริเวณนี้บางส่วนเปลี่ยนมา

ใช้วิธีการเดินกลับที่พักอาศัยแทน เนื่องจากบางเขตที่อยู่ เช่น เขตราชเทวี 

และเขตพญาไท เป็นเขตที่อยู่ไม่ไกลจากมหาวิทยาลัยมากนัก ซึ่งการเลือก

วิธีการเดินกลับ อาจประหยัดเวลาในการเดินทางมากกว่าการเดินทางด้วย

วิธีอื่นๆ ในช่วงเวลาที่มีการจราจรติดขัด 

3.2.3 วิธีการเดินทางของผู้พักอาศัยทางทิศใต้ของเขตปทุมวัน 

 จากรูปที่ 6 ซึ่งแสดงถึงวิธีการเดินทางของผู้พักอาศัยทางทิศ

ใต้ของเขตปทุมวัน มีลักษณะเช่นเดียวกับวิธีการเดินทางของผู้พักอาศัย

ทางทิศเหนือของเขตปทุมวัน คือ มีจ านวนผู้ที่ เลือกเดินทางด้วยรถ

โดยสารประจ าทางลดลงอย่างมากในชั่วโมงเร่งด่วนหรือมีเหตุการณ์ 

 

รูปที่ 5 วิธีการเดินทางของผู้พักอาศัยทางทิศเหนือของเขตปทุมวัน 

 
รูปที่ 6 วิธีการเดินทางของผู้พักอาศัยทางทิศใต้ของเขตปทุมวัน 

 

ฝนตก  แต่ในขณะเดียวกันผู้ที่เลือกใช้การเดินทางด้วยรถไฟฟ้า และ

รถไฟใต้ดินกลับเพิ่มสูงขึ้น นอกจากนี้จะเห็นได้ว่าผู้ที่เดินทางกลับด้วย

รถยนต์ส่วนบุคคลลดน้อยลงในชั่วโมงเร่งด่วน หรือมีเหตุการณ์ฝนตก 

เนื่องจากผู้เดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคลส่วนหนึ่ง ได้เปลี่ยนมาเลือกใช้

การเดินทางด้วยรถไฟฟ้า และรถไฟใต้ดินแทนเพื่อหลีกเลี่ยงปัญหา

การจราจรติดขัด 

3.2.4 วิธีการเดินทางของผู้พักอาศัยทางทิศตะวันออกของเขตปทุมวัน 

 จากรูปที่ 7 ซึ่งแสดงถึงวิธีการเดินทางของผู้พักอาศัยทางทิศ

ตะวันออกของเขตปทุมวัน สิ่งที่เห็นได้อย่างชัดเจนของกลุ่มผู้พักอาศัยใน

บริเวณนี้ คือ ในชั่วโมงเร่งด่วนหรือมีเหตุการณ์การฝนตก ไม่มีผู้เลือก

เดินทางด้วยรถโดยสารประจ าทางเลย แต่เปลี่ยนมาเดินทางโดยใช้รถไฟ

ใต้ดินเพิ่มสูงขึ้นอย่างมาก แต่ในทางกลับกันผู้เดินทางด้วยรถไฟฟ้ากลับ

ลดน้อยลง ซึ่งสาเหตุน่าจะมาจากรถไฟใต้ดินนั้น ตั้งอยู่ใกล้จุฬาลงกรณ์

มหาวิทยาลัยมากกว่ารถไฟฟ้า และจุดที่น่าสนใจอีกจุดหนึ่ง คือ ในชั่วโมง

เร่งด่วนมีผู้เดินทางจ านวนหนึ่งเปลี่ยนไปเลือกใช้การเดินทางด้วยรถยนต์

ส่วนบุคคลเพิ่มมากขึ้นกว่าในช่วงเวลาปกติ อาจเป็นเพราะว่า 

รูปที่ 7 วิธีการเดินทางของผู้พักอาศัยทางทิศตะวันออกของเขตปทุมวัน 
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ผู้เดินทางส่วนหนึ่งเชื่อว่าการเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคลจะมีความ

สะดวกในการเลือกเส้นทางที่สามารถหลีกเลี่ยงการจราจรติดขัดได้

มากกว่าการเดินทางด้วยรถโดยสารสาธารณะ อีกทั้งยังเป็นการเดินทาง

ต่อเดียวถึงที่พักอาศัยเลยอีกด้วย เนื่องจากในบริเวณนี้บางเขตไม่มี

รถไฟฟ้า หรือรถไฟใต้ดินถึงโดยตรง 

3.2.5 วิธีการเดินทางของผู้พักอาศัยทางทิศตะวันตกของเขตปทุมวัน 

 ส าหรับผู้พักอาศัยในบริเวณนี้มีลักษณะวิธีการเดินทาง

เช่นเดียวกับผู้พักอาศัยทางทิศเหนือของเขตปทุมวัน แต่ผู้พักอาศัยใน

บริเวณนี้ไม่มีการเดินกลับที่พักอาศัย เนื่องจากเป็นบริเวณที่ค่อนข้างไกล

จากมหาวิทยาลัย 

3.2.6 วิธีการเดินทางของผู้พักอาศัยทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือของเขต

ปทุมวัน 

 เช่นเดียวกับผู้พักอาศัยทางทิศเหนือ และทิศตะวันตกของเขต

ปทุมวันผู้พักอาศัยทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือของเขตปทุมวันในชั่วโมง

เร่งด่วนหรือมีเหตุการณ์ฝนตก เปลี่ยนจากการเดินทางด้วยรถโดยสาร

ประจ าทางมาเป็นการเดินทางด้วยรถไฟใต้ดินแทนจ านวนมาก แม้ว่าบาง

พื้นที่จะไม่มีรถไฟใต้ดิน หรือรถไฟฟ้าก็ตาม แต่ผู้เดินทางส่วนหนึ่งใน

กลุ่มนี้ก็เลือกที่จะเดินทางมากกว่า 1 ต่อ เพื่อหลีกเลี่ยงปัญหาจราจรติดขัด

บริเวณใจกลางเมือง 

3.2.7 วิธีการเดินทางของผู้พักอาศัยทางทิศตะวันออกเฉียงใต้ของเขต

ปทุมวัน 

 จากรูปที่ 8 ซึ่งแสดงถึงวิธีการเดินทางของผู้พักอาศัยทางทิศ

ตะวันออกเฉียงใต้ของเขตปทุมวัน จะเห็นได้ว่าผู้พักอาศัยในกลุ่มนี้มี

ความแตกต่างจากกลุ่มอื่น ผู้พักอาศัยในกลุ่มนี้ประกอบไปด้วย เขต

คลองเตย เขตพระโขนง และเขตบางนา ซึ่งเป็นบริเวณที่มีระบบขนส่ง

สาธารณะหลากหลาย สามารถเลือกใช้การเดินทางกลับด้วยรถไฟฟ้า และ

รถไฟใต้ดินซึ่งสามารถหลีกเลี่ยงการจราจรติดขัดได้ดีที่สุดได้ แต่ใน

ชั่วโมงเร่งด่วนหรือมีเหตุการณ์ฝนตก กลับพบว่าผู้พักอาศัยในบริเวณนี้

กลับเดินทางด้วยรถไฟฟ้าลดน้อยลง แต่กลับมีปริมาณผู้ที่เดินทางด้วย

รถยนต์ส่วนบุคคลเพิ่มมากขึ้น ซึ่งอาจจะเกิดจากปัจจัยแวดล้อมอื่นๆที่

ต้องการการศึกษาเพิ่มเติมในอนาคตว่าเพราะเหตุใด  

 
รูปที่ 8 วิธีการเดินทางของผู้พักอาศัยทางทิศตะวันออกเฉียงใต้ของเขต

ปทุมวัน 

 

3.2.8 วิธีการเดินทางของผู้พักอาศัยทางทิศตะวันตกเฉียงเหนือของเขต

ปทุมวัน 

 จากรูปที่ 9 ซึ่งแสดงวิธีการเดินทางของผู้พักอาศัยทางทิศ

ตะวันตกเฉียงเหนือของเขตปทุมวัน ส าหรับผู้พักอาศัยในบริเวณนี้

นอกจากในชั่วโมงเร่งด่วนจะมีการเลือกเดินทางด้วยรถไฟใต้ดิน และ

รถไฟฟ้าสูงมากขึ้นอย่างเห็นได้ชัดแล้ว ยังพบว่ามีผู้เลือกเดินทางด้วยรถ

รับจ้างไม่ประจ าทางเพิ่มสูงขึ้นอย่างมากอีกด้วย ซึ่งส่วนหนึ่งของผู้ที่เลือก

เดินทางด้วยรถรับจ้างไม่ประจ าทางในชั่วโมงเร่งด่วน หรือมีเหตุการณ์

ฝนตก มีการเลือกใช้วิธีการเดินทางกลับด้วยรถโดยสารประจ าทางใน

ช่วงเวลาปกติ ดังนั้นสาเหตุน่าจะมาจากการเลือกใช้รถรับจ้างไม่ประจ า

ทาง สามารถเลือกเส้นทางที่หลีกเลี่ยงการจราจรติดขัดได้มากกว่า รถ

โดยสารประจ าทาง และในช่วงที่มีเหตุการณ์ฝนตก การเดินทางด้วยรถ

รับจ้างไม่ประจ าทางเป็นการเดินทางต่อเดียวถึงที่พักอาศัยเลย จึงมีความ

สะดวกมากกว่า 

 

 
รูปที่ 9 วิธีการเดินทางของผู้พักอาศัยทางทิศตะวันตกเฉยีงเหนือของเขต

ปทุมวัน 
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3.2.9 วิธีการเดินทางของผู้พักอาศัยทางทิศตะวันตกเฉียงใต้ของ 

เขตปทุมวัน 

 ส าหรับวิธีการเดินทางของผู้พักอาศัยในกลุ่มนี้มีลักษณะ

เช่นเดียวกับผู้พักอาศัยในบริเวณอื่นเป็นส่วนใหญ่ ที่เปลี่ยนมาเลือกใช้การ

เดินทางด้วยรถไฟฟ้า และรถไฟใต้ดินในชั่วโมงเร่งด่วนหรือมีเหตุการณ์

ฝนตก แม้ว่าพื้นที่ในบริเวณนี้ส่วนใหญ่ไม่มีสถานีรถไฟฟ้า หรือรถไฟใต้

ดินถึงโดยตรง แต่ผู้พักอาศัยในกลุ่มนี้ก็เลือกเดินทางหลายต่อมากขึ้นใน

ชั่วโมงเร่งด่วน หรือมีเหตุการณ์ฝนตก เพื่อหลีกเลี่ยงการจราจรติดขัด 

3.3 การวิเคราะห์พฤติกรรมการเลือกเส้นทางการเดินทางใน

ช่วงเวลาปกติและชั่วโมงเร่งด่วนหรือมีเหตุการณ์ฝนตก 

3.3.1 การเปลี่ยนเส้นทางการเดินทาง  

ในหัวข้อนี้จะพิจารณาเฉพาะการเดินทางด้วยรถยนต์ส่วน

บุคคล หรือรถรับจ้างไม่ประจ าทางเท่านั้น เพราะการเดินทางด้วยวิธีอื่นๆ 

ผู้เดินทางไม่สามารถที่จะเลือกเส้นทางการเดินทางได้เอง  

จากในหัวข้อเรื่องวิธีการเดินทางจะเห็นได้ว่ากลุ่มนิสิต 

อาจารย์ และบุคลากรจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาที่เดินทางด้วยรถยนต์ส่วน

บุคคล และรถรับจ้างไม่ประจ าทางรวมกันแล้วเพิ่มสูงขึ้นในชั่วโมง

เร่งด่วน หรือมีเหตุการณ์ฝนตก ซึ่งสาเหตุมาจากการเดินทางด้วยรถยนต์

ส่วนบุคคล หรือรถรับจ้างไม่ประจ าทางสามารถเลือกเส้นทางการเดินทาง

ได้มากกว่า ดังนั้นทางผู้วิจัยจึงได้ท าการศึกษาต่อเนื่องถึงพฤติกรรมการ

เลือกเส้นทางของกลุ่มผู้เดินทางที่ยังคงเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล 

หรือรถรับจ้างไม่ประจ าทางทั้งในช่วงเวลาปกติ และในชั่วโมงเร่งด่วนว่า

มีการเลือกใช้เส้นทางที่แตกต่างกันหรือไม่ ซึ่งจากกลุ่มตัวอย่างทั้งหมด 

ไม่มีกลุ่มนิสิต อาจารย์ หรือบุคลากรคนใดที่เดินทางทั้งในช่วงเวลาปกติ 

และชั่วโมงเร่งหรือมีเหตุการณ์ฝนตก ด้วยรถรับจ้างไม่ประจ าทางเลย แต่

ในส่วนของรถยนต์ส่วนบุคคลพบว่ามีเพียง 11.11 % ของกลุ่มตัวอย่าง

ทั้งหมดเท่านั้น ที่เลือกเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคลทั้งในช่วงเวลาปกติ 

และชั่วโมงเร่งด่วนหรือมีเหตุการณ์ฝนตก (มีผู้เดินทางด้วยรถยนต์ส่วน

บุคคลในช่วงเวลาปกติ 14% และในชั่วโมงเร่งด่วนหรือมีเหตุการณ์ฝนตก 

16% ) เมื่อน ากลุ่มบุคคลเหล่านี้มาวิเคราะห์ต่อถึงพฤติกรรมการเลือก

เส้นทาง พบว่า มีเพียง 10% จากผู้เดินทางทั้งหมดที่เดินทางด้วยรถยนต์

ส่วนบุคคลทั้งในช่วงเวลาปกติ และชั่วโมงเร่งด่วนที่มีการเปลี่ยนเส้นทาง

การเดินทาง ซึ่งค่อนข้างมีความขัดแย้งจากงานวิจัยที่ผ่านมา นอกจากนี้

เมื่อพิจารณาต่อในกลุ่มผู้ที่เปลี่ยนเส้นทางการเดินทาง หากพิจารณา

เฉพาะถนนสายหลัก ยังพบอีกว่าผู้เดินทางที่มีการเปลี่ยนเส้นทางยังใช้

ถนนสายหลักเส้นเดิม แต่อาศัยการเปลี่ยนเส้นทางไปยังถนน หรือซอย

ขนาดเล็กที่มีการเชื่อมต่อระหว่างถนนสายหลักเพื่อหลีกเลี่ยงการจราจร

ติดขัดในบางช่วงของถนนสายหลักแทนเท่านั้น ซึ่งสาเหตุหลักน่าจะมา

จาก กลุ่มที่ยังคงเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคลทั้งในช่วงเวลาปกติ และ

ชั่วโมงเร่งด่วนหรือมีเหตุการณ์ฝนตก มีเขตที่พักอาศัยที่ไม่ห่างไกลจาก

จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัยมากนัก ส่วนผู้ที่มีเขตที่พักอาศัยห่างไกลออกไป

มักจะเลือกเปลี่ยนวิธีการเดินทางไปใช้รถไฟฟ้า หรือรถไฟใต้ดินแทน ซึ่ง

บางกลุ่มยอมที่จะเดินทางหลายต่อมากยิ่งขึ้น 

3.3.2 เส้นทางการเดินทางของกลุ่มผู้เดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล และ

รถรับจ้างไม่ประจ าทาง 

รถยนต์ส่วนบุคคล และรถรับจ้างไม่ประจ าทาง เป็นวิธีการ

เดินทางที่สามารถเลือกใช้เส้นทางได้หลากหลายตามความสะดวกของผู้

ขับขี่ หรือผู้โดยสาร ซึ่งเส้นทางที่มีความสะดวกแก่ผู้ขับขี่มากที่สุด มักจะ

เป็นเส้นทางที่เป็นการเดินทางต่อเดียว เพื่อให้ถึงที่พักอาศัยอย่างรวดเร็ว 

ซึ่งในหัวข้อ 3.3.1 ได้กล่าวไปแล้วว่า กลุ่มตัวอย่างที่เดินทางด้วยรถยนต์

ส่วนบุคคล ทั้งในช่วงเวลาปกติ และชั่วโมงเร่งด่วนไม่มีการเปลี่ยนเส้น

การเดินทาง หากพิจารณาจากถนนสายหลัก ดังนั้นในหัวข้อนี้จึงจะ

น าเสนอถึงภาพรวมของผู้ที่เดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล และรถรับจ้าง

ไม่ประจ าทางว่ามีการเลือกเส้นทางการเดินทางเช่นไร โดยแสดงใน

ลักษณะแผนที่แสดงความหนาแน่นของการใช้ถนนแต่ละสาย ดังรูปที่ 10 

ซึ่งจากรูปที่ 10 จะเห็นได้ว่า ถนนพญาไท ถนนพระราม 4 และถนน

บรรทัดทอง มีความหนาแน่นสูงมาก เนื่องจากถนนพญาไท และถนน

พระราม 4 เป็นถนนสายหลักที่เชื่อมต่อกับถนนอื่นๆ หลายสาย สามารถ

เดินทางไปได้หลายทิศทาง จึงท าให้มีการเลือกใช้ถนนทั้งสองสายนี้

ค่อนข้างมาก ส่วนถนนบรรทัดทอง แม้จะเป็นถนนที่ไม่ใช่ถนนสายหลัก

ขนาดใหญ่ แต่ในชั่วโมงเร่งด่วนหรือมีเหตุการณ์ฝนตก ถนนสายนี้

นับเป็นทางเลือกที่ดี ส าหรับการหลีกเลี่ยงการจราจรติดขัดจากถนนสาย

หลักอื่นๆได้  จึงท าให้มีการเลือกใช้ถนนสายนี้มากพอสมควร อีกทั้ง

เส้นทางถนนพญาไทมุ่งหน้าไปยังถนนสี่พระยา และเส้นทางถนน 

พญาไท มุ่งหน้าไปยังถนนพระราม 4 ซึ่งเชื่อมต่อกับถนนสีลม และถนน

สาทร เป็นเส้นทางที่มุ่งหน้าไปยังทิศใต้ และทิศตะวันตกของเขตปทุมวัน 

ซึ่งเป็นเขตที่มีผู้พักอาศัยที่เดินทางกลับด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล และรถ

รับจ้างไมป่ระจ าทางอยู่เป็นจ านวนมากอีกด้วย 
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รูปที่ 10 แผนที่ความหนาแน่นของการใช้ถนนแต่ละสายของการเดินทาง

ด้วยรถยนต์ส่วนบคุคลและรถรับจ้างไม่ประจ าทาง 

 

3.3.3 เส้นทางการเดินทางของกลุ่มผูเ้ดินทางด้วยรถโดยสารประจ าทาง 
รถโดยสารประจ าทางที่วิ่งผ่านบริเวณโดยรอบจุฬาลงกรณ์

มหาวิทยาลัยมีหลายสาย ซึ่งแต่ละสายก็จะเดินทางในเส้นทางที่แตกต่าง

กันไป ไม่ว่าจะเป็นเส้นทางที่ผ่านทางถนนพญาไท ถนนพระราม 4 หรือ

ถนนอื่นๆ เป็นต้น ท าให้ผู้ที่เลือกเดินทางกลับที่พักอาศัยด้วยรถโดยสาร

ประจ าทาง สามารถเลือกเส้นทางได้หลากหลายตามสายของรถโดยสาร

ประจ าทาง จากรูปที่ 11 ซึ่งแสดงความหนาแน่นของถนนแต่ละสายของ

การเดินทางด้วยรถโดยสารประจ าทาง จะเห็นได้ว่ารถโดยสารประจ าทาง

ที่ผ่านบริเวณถนนพญาไท และถนนพระราม 4 มีกลุ่มนิสิต อาจารย์ 

บุคลากรจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย เลือกใช้จ านวนมาก  ซึ่งจากแผนที่จะ

เห็นได้ว่าความหนาแน่นของเส้นทางถนนพญาไท ยาวไปจนถึงบริเวณ

อนุสาวรีย์ชัยสมรภูมิแล้วจึงลดลง เพราะเส้นทางนี้เป็นเส้นทางที่มีรถ

โดยสารประจ าทางหลายสายวิ่งผ่าน อีกทั้งบริเวณอนุสาวรีย์ชัยสมรภูมิยัง

เป็นบริเวณที่ผู้เดินทางสามารถไปเปลี่ยนสายรถโดยสารประจ าทาง เพื่อ

เดินทางไปยังจุดหมายปลายทาง หรือเปลี่ยนวิธีการเดินทางไปเป็นวิธีอื่น

ได้อีกด้วย นอกจากนี้ จะสังเกตเห็นได้ว่ารถโดยสารประจ าทางที่เดินทาง

บริเวณเส้นทางถนนสี่พระยา และถนนสีลม ก็เป็นเส้นทางที่ผู้เดินทาง

ด้วยรถโดยสารประจ าทางเลือกใช้ค่อนข้างหนาแน่นมากพอสมควร

เนื่องจากบริเวณนี้เป็นบริเวณที่รถโดยสารประจ าทางส่วนใหญ่ผ่าน ทั้งยัง

เป็นเส้นทางที่มุ่งหน้าไปยังเขตที่พักอาศัย ทางทิศใต้ และทิศตะวันตก 

 
รูปที่ 11 แผนที่ความหนาแน่นของถนนแต่ละสายของการเดินทางด้วยรถ

โดยสารประจ าทาง 

 

ของเขตปทุมวัน ซึ่งนับเป็นเขตที่พักอาศัยที่มีนิสิต อาจารย์ บุคลากร

จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัยพักอาศัยอยู่เป็นจ านวนมาก รวมทั้งเป็นเส้นทาง

ที่รถไฟฟ้า และรถไฟใต้ดินไม่ได้เชื่อมต่อเส้นทางบริเวณนี้โดยตรง 

3.3.4 เส้นทางการเดินทางของกลุ่มผู้เดินทางด้วยรถไฟฟ้า 
 ดังที่ กล่ าวไปข้ างต้นในเรื่ องวิธีการ เดินทางกลับจาก

จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัยไปยังที่พักอาศัยในเขตกรุงเทพมหานคร ทั้ง

ในช่วงเวลาปกติ และชั่วโมงเร่งด่วนหรือมีเหตุการณ์ฝนตก พบว่ามีกลุ่ม

นิสิต อาจารย์ และบุคลากรจ านวนมาก ใช้วิธีการเดินทางด้วยรถไฟฟ้า

เพื่อหลีกเลี่ยงการจราจรที่ติดขัด ซึ่งเมื่อท าการศึกษาต่อเนื่องถึงเส้นทาง

ของรถไฟฟ้า ที่มีผู้เลือกใช้จ านวนมาก พบว่าเป็นเส้นทาง ทางสายสีลมซึ่ง

มีสถานีปลายทางเป็นสถานีตลาดพลู และเส้นทางสายสุขุมวิท ซึ่งมีสถานี

ปลายทางเป็นสถานีหมอชิต เนื่องจากทางสายสีลม ซึ่งมีสถานีปลายทาง

เป็นสถานีตลาดพลู เป็นเส้นทางที่ผู้เดินทาง สามารถจะเดินทางต่อไปยัง

เขตที่พักอาศัยทางทิศตะวันตก ทิศตะวันตกเฉียงใต้ และทิศใต้ของเขต

ปทุมวันได้ นอกจากนีท้ิศตะวันตก และทิศใต้ยังเป็นทิศที่มีที่พักอาศัยของ

นิสิต อาจารย์ และบุคลากร จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย เป็นจ านวนมาก 

ส่วนทางด้านสายสุขุมวิท ซึ่งมีสถานีปลายทางเป็นสถานีหมอชิต เป็น

เส้นทางที่ผู้เดินทาง จะสามารถเดินทางต่อไปยังเขตที่พักอาศัยในหลาย

ทิศทาง ทั้งทางทิศเหนือ ทิศตะวันออก และทิศตะวันออกเฉียงเหนือของ
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เขตปทุมวันได้ จึงท าให้มีผู้เดินทางเลือกใช้เส้นทางรถไฟฟ้าเส้นทางนี้

จ านวนมากพอสมควร 

3.3.5 เส้นทางการเดินทางของกลุ่มผู้เดินทางด้วยรถไฟใต้ดิน 
 เช่นเดียวกับการเดินทางด้วยรถไฟฟ้า รถไฟใต้ดินก็เป็น
วิธีการเดินทางอีกวิธีหนึ่งซึ่งสามารถหลีกเลี่ยงปัญหาการจราจรติดขัดได้
ดี อีกทั้งสถานีรถไฟใต้ดิน สถานีสามย่านยังตั้งอยู่ใกล้จุฬาลงกรณ์
มหาวิทยาลัยอย่างมากอีกด้วย เมื่อท าการศึกษาเกี่ยวกับเส้นทางการ
เดินทางโดยรถไฟใต้ดิน พบว่ากลุ่มคนส่วนใหญ่จะเลือกใช้บริการรถไฟ
ใต้ดินไปทางสถานีปลายทางบางซื่อ  เพราะกลุ่มนิสิต อาจารย์ และ
บุคลากรจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัยส่วนใหญ่ที่เลือกใช้วิธีการเดินทางกลับ
ด้ วยรถไฟใต้ดิน  มีที่ พั กอาศั ยอยู่ ใน เขตทางทิศตะวันออก  ทิศ
ตะวันออกเฉียงเหนือ และทิศตะวันออกเฉียงใต้ของเขตปทุมวัน ซึ่ง เป็น
ทิศทางที่สามารถเดินทางด้วยรถไฟใต้ดินเส้นทาง ทางสถานีปลายทาง
บางซื่อได้  

4. สรุปผล 
งานวิจัยชิ้นนี้เป็นการศึกษาถึงพฤติกรรมการเลือกรูปแบบการ

เดินทางของประชากรเมือง โดยผู้วิจัยได้เลือกการเดินทางกลับจาก
จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัยไปยังที่พักอาศัยของกลุ่มนิสิต อาจารย์ และ
บุคลากรจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัยเป็นกรณีศึกษา ซึ่งงานวิจัยชิ้นนี้จะแบ่ง
การศึกษาออกเป็น 2 ส่วน คือ การศึกษาถึงวิธีการเดินทาง และการศึกษา
ถึงพฤติกรรมการเลือกเส้นทางการเดินทาง ซึ่งได้ข้อสรุปส าคัญ ดังนี้ 
1. ในชั่วโมงเร่งด่วนหรือมีเหตุการณ์ฝนตก พบว่ามีจ านวนผู้ที่เดินทาง

ด้วยรถโดยสารประจ าทางลดลงอย่างมาก แต่กลับมี จ านวนผู้ที่
เดินทางด้วยรถไฟใต้ดินเพิ่มสูงขึ้นอย่างมาก 

2. จ านวนผู้ที่เดินทางด้วยรถรับจ้างไม่ประจ าทาง และรถยนต์ส่วน
บุคคลรวมกันในชั่วโมงเร่งหรือมีเหตุการณ์ฝนตก เพิ่มสูงขึ้นกว่าใน
ช่วงเวลาปกติ แม้ว่าการเดินทางด้วยรถโดยสารสาธารณะ เช่น 
รถไฟฟ้า รถไฟใต้ดิน และรถโดยสารประจ าทาง จะช่วยลดปัญหา
การจราจรติดขัดได้มากกว่า เพราะเป็นการลดจ านวนความหนาแน่น
ของรถยนต์บนท้องถนน ซึ่งสาเหตุน่าจะเกิดจากการที่ผู้เดินทาง
เหล่านี้ เชื่อว่าการเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล หรือรถรับจ้างไม่
ประจ าทาง จะสามารถเลือกเส้นทางการเดินทางที่หลีกเลี่ยง
การจราจรติดขัดได้มากกว่าการเดินทางด้วยวิธีอื่น 

3. กลุ่มผู้ที่เดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคลทั้งในช่วงเวลาปกติ และ
ชั่วโมงเร่งด่วนหรือมีเหตุการณ์ฝนตก มีเส้นทางการเดินทางใน
ช่วงเวลาปกติ และชั่วโมงเร่งด่วนหรือมีเหตุการณ์ฝนตกไม่แตกต่าง
จากเดิม หากพิจารณาในขอบเขตของถนนสายหลัก 

4. ถนนสายพญาไท และพระราม 4 นับเป็นถนนสายส าคัญที่กลุ่มผู้
เดินทางทั้งที่เดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล รถรับจ้างไม่ประจ าทาง 

และรถโดยสารประจ าทางเลือกใช้เป็นเส้นทางในการเดินทางใน
ระยะยาวมากกว่าถนนเส้นอื่นๆ 

5. กลุ่มผู้ที่เดินทางด้วยรถไฟฟ้าส่วนใหญ่ เลือกเดินทาง ทางสายสีลมที่
มีสถานีปลายทางเป็นสถานีตลาดพลู และสายสุขุมวิทที่มีสถานี
ปลายทางเป็นสถานีหมอชิต ส่วนผู้ที่เดินทางด้วยรถไฟใต้ดินส่วน
ใหญ่เดินทาง ทางสายที่มีสถานีปลายทางเป็นสถานีบางซื่อ  
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