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บทคัดย่อ 

 งานวิจัยนี้เป็นการศึกษาแนวทางการพัฒนาระบบจักรยานสาธารณะที่เหมาะสมในเขตเทศบาลเมืองเชียงใหม่ เพื่อเป็นทางเลือกหนึ่งส าหรับ
ประชาชนเชียงใหม่รวมถึงนักท่องเที่ยวที่เข้ามาใช้บริการในเขตเทศบาลเมือง การศึกษาประกอบด้วยการส ารวจและรวบรวมข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับการ
ออกแบบระบบจักรยานสาธารณะอาทิเช่น ข้อมูลเกี่ยวกับระบบการเช่า-ยืมจักรยาน อัตราค่าใช้บริการ จ านวนสถานีรถจักรยานสาธารณะที่เหมาะสม 
เพื่อใช้เป็นข้อมูลในการออกแบบระบบจักรยานสาธารณะที่เหมาะสมส าหรับเมืองเชียงใหม่ ผลจากการส ารวจกลุ่มตัวอย่างผู้เดินทางภายในเขตเทศบาล
เชียงใหม่จ านวน 426 คน พบว่า กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่มีอายุระหว่าง 16-25 ปี โดยมีผู้เห็นด้วยกับการด าเนินการสร้างระบบจักรยานสาธารณะในเขต
เทศบาลเชียงใหม่ คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 64 จากกลุ่มตัวอย่างทั้งหมด ทั้งนี้เพื่อเป็นการสร้างทางเลือกในการเดินทางภายในเขตเมือง เพื่อส่งเสริมการใช้
รถจักรยานสาธารณะเมืองเชียงใหม่ รูปแบบจักรยานควรจะเป็นแบบอัตโนมัติ จ านวนสถานีควรจะจัดให้อยู่ในระยะไม่เกิน 300 เมตร และควรใช้ระบบ
อัตโนมัติในการเช่า-ยืม ที่มีค่าบริการในราคาประมาณ 10-15 บาท/ชั่วโมง  
 

ค าส าคัญ: จักรยานสาธารณะ, การขนส่งแบบไร้เครื่องยนต์, เขตเมืองเก่าเชียงใหม่ 
 

Abstract 
 The study was conducted to find out the public bicycle system in Chiang Mai municipality. An alternative transportation for residents and 
visitors in Chiang Mai municipality. The data collection associated with the design public bicycle system. Such as rental system, service rate, public 
bicycle stations. The collection baseline data of Chiang Mai city for comparison with the case study of each country to design it. The survey found 
that sample group 426 person. Aged between 16-25 years sample agreed with the public bikes system in Chiang Mai municipality 64 percent. An 
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alternative to travel within the city limits and promote the use of public bicycle should be automated. The distance between stations should not exceed 
300 meters were willing to pay the asking price of 10-15 bath/hour.  
 

Keywords: Public Bicycle, Non- Motorized Transportation, Old Chiang Mai 
 

1. ค าน า 
 ปัจจุบันหลายประเทศทั่วโลก อาทิเช่น ออสเตรีย ฝรั่งเศส 
เยอรมนี เนเธอร์แลนด์ รวมถึงประเทศไทย เป็นต้น ได้ให้ความส าคัญ
ส าหรับการเดินทางแบบไร้เครื่องยนต์ด้วยการเดินทางและการใช้จักรยาน 
โดยระบบจักรยานจัดได้ว่าเป็นรูปแบบที่มีความสะดวกในการเดินทาง 
การเข้าถึงสถานที่ปลายทางได้ง่ายและคล่องตัวสูงในการเดินทางภายใน
เมืองใหญ่ซึ่งเผชิญกับสภาพการจราจรที่ติดขัด โดยประเทศเหล่านี้ได้ให้
การสนับสนุนโครงการที่ส่งเสริมการใช้จักรยานและการเดินเท้าซึ่ง
นอกจากจะช่วยบรรเทาปัญหาด้านการจราจร ลดการใช้พลังงาน และ
มลพิษทางอากาศ ยังช่วยส่งเสริมสุขภาพของผู้ขับขี่ ท าให้คุณภาพชีวิต
ของผู้อาศัยในเมืองดียิ่งขึ้น 

เมืองเชียงใหม่จัดได้ว่าเป็นหนึ่งในเมืองท่องเที่ยวอันดับต้น
ของโลก ซึ่งมีวิสัยทัศน์ของเมืองเชียงใหม่ปัจจุบัน “นครแห่งชีวิตและ
ความมั่นคั่ง” ซึ่งก าลังประสบปัญหาการจราจรติดขัดอันเนื่องมาจากความ
นิยมในการใช้รถยนต์ส่วนบุคคลในการเดินทาง  ขาดระบบขนส่ง
สาธารณะที่สามารถตอบสนองกับความต้องการของผู้เดินทางเชียงใหม่ 
แนวทางการแก้ปัญหาอีกวิธีหนึ่ง ด้วยการส่งเสริมการเดินทางด้วยเท้า
และจักรยาน จะเป็นการสร้างทางเลือกให้แก่ผู้เดินทางเมืองเชียงใหม่ 
ทั้งนี้เทศบาลนครเชียงใหม่ได้ตระหนักถึงความส าคัญและร่วมกับกองทุน
สิ่งแวดล้อมโลก โดยมีโครงการขนส่งอย่างยั่งยืนโดยเน้นการเดินทาง
แบบไร้เครื่องยนต์  

งานวิจัยนี้จึงจัดท าเพื่อศึกษาระบบจักรยานสาธารณะที่มีความ
เหมาะสมส าหรับเมืองเชียงใหม่ โดยการส ารวจจ านวนและราคาจักรยาน
เช่าปัจจุบัน ความคิดเห็นเกี่ยวกับราคาค่าใช้บริการระบบรถจักรยาน
สาธารณะ เพื่อเป็นข้อมูลส าหรับการพัฒนาระบบรถจักรยานสาธารณะที่
มีความเหมาะสมส าหรับประชาชนและนักท่องเที่ยวในเขตเทศบาลนคร
เชียงใหม่ 
 

2. พ้ืนท่ีท าการส ารวจขอ้มูล 

 เขตพื้นที่เมืองเก่าเชียงใหม่ขนาดพื้นที่ 2.25 ตารางกิโลเมตร 
โดยมีจ านวนประชากรในเขตเมืองเก่า ประมาณ 15,000 คนต่อวัน และมี
ความหนาแน่นของประชากรอยู่ที่ 6,667 คนต่อตารางกิโลเมตร ดังรูปที่ 1 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 
รูปที่ 1 พื้นที่ศึกษาเขตเมืองเก่าเชียงใหม่ 

ที่มา: THE CHIANG MAI SUSTAINABLE URBAN TRANSPORT 

PROJECT. 

 

3. ทบทวนวรรณกรรม 

3.1 แนวความคิดเกี่ยวกับระบบจักรยานสาธารณะ 

ระบบจักรยานสาธารณะเป็นการให้บริการจักรยานใน
ลักษณะการเช่าหรือการใช้จักรยานร่วมกับบุคคลอื่น เพื่ออ านวยความ
สะดวกให้กับประชาชนที่ต้องการเดินทางด้วยจักรยานแต่ไม่สามารถซื้อ 
หรือไม่ต้องการที่จะซื้อจักรยานเป็นของตนเอง โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อ
ส่งเสริมให้เกิดการใช้จักรยานมากขึ้น โดยเน้นการเปลี่ยนรูปแบบการ
เดินทางของผู้ใช้รถยนต์ส่วนตัวมาใช้จักรยาน และการขนส่งสาธารณะ
โดยกลุ่มประชากรเป้าหมาย คือ บุคคลที่ใช้จักรยานเชื่อมต่อกับระบบ
ขนส่งสาธารณะ ทั้งนี้ในการวางแผนการใช้ระบบจักรยานสาธารณะ
จะต้องค านึงถึงความต้องการของผู้ที่คาดว่าจะใช้รถจักรยานสาธารณะ 
ลักษณะทางกายภาพของเมือง โครงข่ายเส้นทางจักรยานสาธารณะ และ
สถานีจุดจอด ซึ่งจะต้องออกแบบให้มีความสะดวกและปลอดภัยส าหรับ
ผู้ใช้จักรยาน[8] ปัจจุบันหลายประเทศมีการพัฒนาระบบจักรยาน
สาธารณะทั้งในทวีปยุโรปและเอเชีย เช่น ฝรั่งเศส เยอรมนี เนเธอร์แลนด์ 
นอร์เวย์ อังกฤษ เดนมาร์ค จีน ญี่ปุ่น เกาหลี สิงคโปร์ 

  

3.2 ปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนาระบบจักรยานสาธารณะ  
3.2.1 ปัจจัยในการวางแผนการใช้ระบบจักรยานสาธารณะ  

การวางแผนการใช้ระบบจักรยานสาธารณะควรค านึงถึง 5 ปัจจัย
หลัก ได้แก่  
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 ความต้องการของผู้ใช้ (Customer Demand)  
 สิ่งอ านวยความสะดวกในการใช้จักรยานและความปลอดภัย  
                  (Bike Facilities and Safety)  
 ผลตอบแทนในการใช้ระบบจักรยานสาธารณะ (Profitability) 
 การลกัขโมย และการท าลายจักรยาน (Theft and Vandalism)   
 การเชือ่มโยงโครงขา่ยจักรยานกับระบบขนส่งสาธารณะตา่งๆ   
                  (Multimodal Connectivity) 


3.2.2 ปัจจัยในการวางแผนการบริหารจัดการระบบจักรยาน
สาธารณะ ดังนี้ 

 การควบคุมและรักษาศักยภาพของระบบ 
       (Monitoring and Maintaining Quality of System)  
 การวางแผนการตลาดอย่างต่อเนื่อง (Ongoing Marketing)  
 วางมาตรการทางด้านการเงินระยะยาว 
        (Long Term Financing Strategy)  
 การยกระดับการเชื่อมโยงของระบบกบัแผนนโยบายระบบ 
       ขนส่งเมือง (Enhanced Integration with Overall Urban   
       Transport Planning )  
 

4. ขั้นตอนและการด าเนินงาน 

 1. การศึกษารวบรวมข้อมูลการเดินทางในเมืองเชียงใหม่ และ
ระบบจักรยานสาธารณะทั้งในประเทศไทยและต่างประเทศ เพื่อเป็น
ข้อมูลประกอบในการพัฒนาระบบจักรยานสาธารณะที่เหมาะสมส าหรับ
เมืองเชียงใหม่ 

2. ส ารวจข้อมูลด้วยแบบสอบถาม โดยสัมภาษณ์ผู้ที่คาดว่าจะ
ใช้ระบบรถจักรยานสาธารณะ  

3. วิเคราะห์ข้อมูลที่ได้จากการส ารวจ เพื่อหาสัดส่วนผู้ใช้
รถจักรยานในปัจจุบัน และความคิดเห็นเกี่ยวกับระบบจักรยานสาธารณะ
เมืองเชียงใหม่ในอนาคต  

 

5. ผลการศึกษาข้อมูลและวิเคราะห์ข้อมูล 
5.1 ข้อมูลการเดินทางในเขตเมืองเชียงใหม่ 
5.1.1 ข้อมูลการเลือกรูปแบบการเดินทางของเมืองเชียงใหม่ 

รูปที่ 2 แสดงสัดส่วนของเลือกใช้ยานพาหนะในการเดินทาง
ของผู้เดินทางในเขตเมืองเชียงใหม่ ซึ่งได้จากการส ารวจปี  2010 
พบว่ าสั ดส่ วนการ เดิ นทา งส่ วนใหญ่ จะ เป็น  รถยนต์ และ
รถจักรยานยนต์ คิดเป็นร้อยละ  49 และร้อยละ 39 ตามล าดับ
 ในขณะที่การเดินทางด้วยจักรยานมีเพียง 2% เท่านั้น 

 
 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 
 

รูปที่ 2 จ านวนเที่ยวการเดินทางใน 1 วันของเมืองเชียงใหม่ (2010) 
 

ที่มา: The Chiang Mai sustainable urban transport project of World 
Bank, 2011 

 
5.1.2 ข้อมูลเกี่ยวกับการครอบครองพาหนะของประชากร 
 จากโครงการส ารวจพฤติกรรมการเดินทางของคนในเมือง
เชียงใหม่  พบว่าการครอบครองรถจักรยานของครัวเรือน ( CM-MTS, 
2012) สามารถแสดงอัตราส่วนในการครอบครอง ดังรูปที ่3 

 
 
 
 
 
 

 

 
 
 
 
 
 

รูปที่ 3 อัตราส่วนในการครอบครองรถจักรยาน 
ของคนในเมืองเชียงใหม่ (%)  

 

และเมื่อแยกอัตราส่วนการครอบครองรถจักรยานของเพศชาย
และเพศหญิง พบว่าเพศหญิงมีอัตราการครอบครองจักรยานสูงกว่าเพศ
ชาย ดังรูปที่ 4 อัตราส่วนการครอบครองรถจักรยานของเพศชายและเพศ
หญิง 
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Diamond Mixte Step-through 

 
 

รูปที่ 4 อัตราส่วนการครอบครองรถจักรยาน 
ของเพศชายและเพศหญิง (%)  ที่มา: CM-MTS, 2012 

 
ถ้าพิจารณาด้านนักท่องเที่ยวที่เข้ามาในจังหวัดเชียงใหม่ของ

แต่ละปี (ระหว่างปี 2549-2553) พบว่าส่วนมากจะเป็นนักท่องเที่ยวชาว
ไทย ดังรูปที่ 5 

 

 
 

รูปที่ 5 สถิตินักท่องเที่ยวจังหวัดเชยีงใหม่ทั้งในประเทศและต่างประเทศ 
ระหว่างปี 2549-2553 

 

4.2 ผลการวิเคราะห์ข้อมูลที่ได้จากการส ารวจ 
 จากพื้นที่ศึกษาพื้นที่บริเวณเมืองเก่าเชียงใหม่โดยท าการแบ่ง

พื้นที่ส ารวจออกเป็น 8 พื้นที่ ประกอบด้วยพื้นที่ภายในเขตเมืองเก่า

จ านวน 6 พื้นที่ และพื้นที่ภายนอกเขตเมืองเก่า อีก 2 พื้นที่  โดยการเก็บ

ตัวอย่างทั้งสิ้นจ านวน 426 คน 

 
 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 

 
รูปที่ 6 กลุ่มพื้นที่ศึกษาเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ 

 
จากการส ารวจข้อมูล พบว่าช่วงอายุระหว่าง 15-24 ปี มีการ

ครอบครองรถจักรยานมากสุด เป็นร้อยละ 26 ของกลุ่มประชากรกลุ่ม
ตัวอย่างทั้งหมด 

 
 
 
 
 
 

 

 

 

 
 

รูปที่ 7 อัตราส่วนการครอบครองรถจักรยานของช่วงอายุต่างๆ ที่ได้จาก
การส ารวจ 

  
จากการส ารวจความคิดเห็นของประชากรกลุ่มตัวอย่างพบว่า

ประชากรกลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่เลือกรูปทรงรถจักรยานแบบ Step-

through ดังกราฟรูปที ่8 

 

 

 

 

 

 
รูปที่ 8 รูปทรงรถจักรยานจักรยาน 

1 2 

4 5 6 

3 

8 

7 
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รูปที่ 9 สัดส่วนความชอบในรูปทรงจักรยานของประชากรกลุ่มตัวอย่าง 
 

 การส ารวจความคิดเห็นความสะดวกเกี่ยวกับการเข้าใช้งาน
ตามขั้นตอนระบบจักรยานสาธารณะ ดังรูปที่ 10 
 
 

 

 

 

 
 

รูปที่ 10  ขั้นตอนการให้บริการระบบจักรยานสาธารณะอัตโนมัติ 

 
พบว่าประชากรกลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่กว่าครึ่งมีความคิดเห็น

ว่าการเข้าถึงการใช้งานค่อนข้างที่จะสะดวกมากง่ายต่อการใช้งาน ดังรูปที่ 
11 

 

 
รูปที่ 11 สัดส่วนความคิดเห็นเกี่ยวกับความสะดวกในการเข้าถึงระบบ

จักรยานสาธารณะ 
 

ระบบเช่ายืมอัตโนมัติ  จากการส ารวจราคาค่าบริการที่
ประชากรกลุ่มตัวอย่าง มีความยินดีที่จะจ่ายส าหรับการเช่ายืมรถจักรยาน 

ในระยะเวลา 30 นาที ถึง 1 ชั่วโมง และในระยะเวลา 1 ชั่วโมงขึ้นไป คือ 
ไม่คิดค่าบริการ หรือ สามารถใช้บริการได้ฟรี ดังรูปที ่12 

 

 
 

รูปที่ 12 อัตราค่าบริการที่ผู้ใช้บริการยินดีจ่ายในส าหรับการใช้งานใน
ระยะเวลา 30 นาที ถึง 1 ชั่วโมง และระยะเวลา 1 ชั่วโมงขึ้นไป 

 
จากการส ารวจโอกาสในการเข้าใช้งานหรือไม่ กรณีมีการ

ติดตั้งระบบขึ้นจริงในอนาคต ส าหรับเขตให้บริการของเมืองเชียงใหม่ 
พบว่า สัดส่วนของโอกาสในการเลือกใช้งานระบบสูงถึง 64% ของข้อมูล
ตัวอย่างทั้งหมด ดังแสดงในรูปที่ 13 ถือเป็นข้อมูลในการสนับสนุนการ
ด าเนินการให้เกิดระบบจักรยานสาธารณะขึ้นจริงได้ 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 13 โอกาสในการเข้าใช้ใช้บริการระบบจักรยานสาธารณะในกรณี
ติดตั้งระบบจริง 

 

4.3 รูปแบบของระบบจักรยานสาธารณะส าหรับเมืองเก่า
เชียงใหม่ เพื่อการให้บริการเบื้องต้น 
 จากการศึกษา Bicycle Share Planning Studies ของ alta 
planning & design กรณีพิจารณาจ านวนสถานีและจักรยานของประเทศ 
Rhode Island ท าให้สามารถคาดการณ์จ านวนสถานี และจ านวนจักรยาน 
รวมถึงระยะห่างที่เหมาะสม จากพื้นที่เขตเมืองเก่าเชียงใหม่ส าหรับการ
พิจารณาต าแหน่งสถานีจักรยานสาธารณะได้ ดังนี้ 
 
 

3% 9% 

31% 
39% 

18% น้อยที่สุด 

น้อย 

ปานกลาง 

มาก 

มากที่สุด 

1.ลงทะเบียนใช้

บริการ 

2. รับ

รถจักรยาน 

3. ขี่ตาม

ต้องการ 
4. คืน

รถจักรยาน 

ใช้ 
64% 

ไม่ใช ้
36% 
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 พื้นที่ของเมืองเชียงใหม่เก่า ประมาณ 2.25 ตร.กม.
 สถานีควรมีระยะหา่งทุกๆ 300 ม. 
                  (หรือเทียบเท่าเวลาการเดินประมาณ 5 นาที)
 จ านวนสถานี เทียบจากขนาดพื้นที่ ประมาณ  15 สถานี
 จ านวนจักรยาน ประมาณ 120 คัน (สถานีละ 8 คัน)


 

 

 

 

 

 

 

 

 
รูปที่ 14 คาดการณ์ต าแหน่งและจ านวนสถานี รวมถึงจ านวนจักรยาน ใน

เขตพื้นที่เมืองเก่าเชยีงใหม่ 
หมายเหตุ: การพิจารณาต าแหน่งสถานีต้องขึ้นกับความเหมาะสมของ
โครงข่ายเส้นทางซึ่งมีจุดดึงดูดการเดินทางเพื่อท ากิจกรรมมาเกี่ยวข้อง 
 

ส าหรับราคาค่าใช้บริการระบบจักรยานสาธารณะของเมือง
เชียงใหม่เมื่อเปรียบเทียวราคากับประเทศอื่นๆ แสดงดังตารางที่ 1 

 
ตารางที่ 1 อัตราค่าบริการการเช่าจักรยานของแต่ละประเทศ และการ

พิจารณาอัตราค่าบริการระบบจักรยานสาธารณะเมืองเชยีงใหม่ 
 
Progra

m 
name: 

Bixi 
Montreal, 
Canada 

SmartBike, 
Washington 

DC 

Velib-
Paris, 

France 

BICING 
Barcelona

, Spain 

VÉLÔ, 
Toulouse, 

France  

Chiang 
Mai,TH 

Fee 
Servic
e (฿) 

• Annual: 
2540 

• Monthly: 
910 

• Daily: 
160 

(7 ฿/hr.) 

• Annual : 
1683 

• Short term 
passes are 

not available 
 

• Day: 42 
• Week: 

210 
• Year: 
1220 

• Free 
period: 
First 30 
minutes 

• 30minute 
to 2hr 

minutes:  
13  

 

• Annual: 
1050฿ 

• Monthly: 
420฿ 

•Week:21
0  

• Daily 
Pass: 42 
• Free 

First 30 
minutes 

(10-15฿/hr) 

 F
ree First  30 

minutes 

 D
ay: 160 

 W
eek:560 

 M
onthly: 

 1
000 

Year: 2500 

 
 

งบประมาณในการติดตั้งอุปกรณ์ และด าเนินการจัดการระบบ 
จาก Bike Sharing in the United States, 2012 สามารถใช้เป็นแนวทางใน
การประมาณงบประมาณในการตั้งตั้งและด าเนินการระบบในระยะเวลา
หนึ่งปีของเชียงใหม่ ดังตารางที่  2 และตารางที่ 3  
 
ตารางที่ 2 อัตราค่าบริการการเช่าจักรยานของแต่ละประเทศ และการ

พิจารณาอัตราค่าบริการระบบจักรยานสาธารณะเมืองเชยีงใหม่ 
 

Station 

Size 

(Docks) 

Bikes 

Bike Sharing in the United 

States, 2012 

Public Bicycle System in Chiang 

Mai 

Equipment 

and 

Installation 

(฿)  

Approximate 

Annual 

Operating 

costs (฿) 

Equipment 

and 

Installation 

for chiang 

mai (฿)  

Approximate 

Annual 

Operating costs 

for chiang mai 

(฿)  

11 6 1,139,490 390,682 - - 

15 8 1,465,058 586,023 1,500,000 586,023 

19 10 1,725,512 781,364 - - 

 

ตารางที่ 3 อัตราค่าบริการระบบจักรยานสาธารณะเมืองเชียงใหม่ 

 

Station 

Size 

(Docks) 

Bikes 

Public Bicycle System in Chiang Mai 

Approximate 

Operating costs 

for chiang mai 

(฿/day/8bikes)  

Approximate 

Operating costs for 

chiang mai (฿/

day/bikes)  

11 6 - - 

15 8 1,606 200 

19 10 - - 

 

จากตารางการคาดการณ์งบประมาณในการบริหารจัดการ ระบบ

จักรยานสาธารณะของประเทศอเมริกา สามารถใช้เป็นแนวทางในการ

ประมาณราคางบประมาณส าหรับการบริหารจัดการได้ โดยที่ล็อค 

จ านวน 15 อัน/สถานี และจักรยาน จ านวน 8 คันต่อสถานี ดังนั้น  

 ค่าติดตั้งอุปกรณ์ 1,500,000 บาท 

 ค่าใช้จ่ายในการด าเนินการประจ าปี 600,000 บาท 

 ค่าใช้จ่ายในการด าเนินการคิดต่อจักรยาน จะใช้ประมาณ 200  
บาท/วัน/คัน 
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5. สรุปผลการวิจัยและข้อเสนอแนะ 
 งานวิจั ยนี้ ได้ เสนอแนวทางการพัฒนาระบบจักรยาน
สาธารณะที่เหมาะสมส าหรับเมืองเชียงใหม่ ซึ่งพบว่าผู้เดินทางในเขต
เมืองเชียงใหม่ส่วนใหญ่มีความเห็นด้วยในการพัฒนาระบบจักรยาน
สาธารณะในเขตเมืองเชียงใหม่ หากมีการติดตั้งต าแหน่งในการให้บริการ
ที่เหมาะสม มีการเดินทางเชื่อมต่อกับระบบขนส่งสาธารณะได้อย่าง
สะดวก ประชาชนมีแนวโน้มที่จะหันมาใช้รูปแบบการเดินทางด้วย
จักรยานมากขึ้น เนื่องจากในปัจจุบันพบว่าจ านวนจุดให้บริการเช่ายืมมี
เฉพาะในโรงแรมและที่พักส าหรับนักท่องเที่ยวเท่านั้น ซึ่งไม่เพียงพอกับ
ความต้องการในการใช้บริการโดยเฉพาะกลุ่มนักท่องเที่ยว โดยการ
จัดระบบจักรยานสาธารณะในเขตเทศบาลเชียงใหม่  ควรมีสถานี
ให้บริการอย่างทั่วถึง ระยะห่างระหว่างจุดจอด หรือสถานีไม่ควรเกิน 300 
เมตรหรือ อยู่ในช่วงเวลาเดินถึงกันไม่เกินห้านาที นอกจากนี้ควรมีการ
ปรับปรุงโครงสร้างพื้นฐานเช่น การสร้างเส้นทางจักรยานให้ปลอดภัย 
และมีความต่อเนื่องของเส้นทาง เพื่อส่งเสริมความสะดวก สบายในการ
ใช้จักรยานมากยิ่งขึ้น  
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