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บทคัดย่อ  
 เทศบาลนครหาดใหญ่ เป็นพื้นที่ที่มีความเสี่ยงต่อการถูกน้้าท่วมและได้เกิดเหตุการณ์น้้าท่วมใหญ่หลายครั้ง โดยแต่ละครั้งสร้างความเสียหาย
แก่ประชาชนและเศรษฐกิจของพ้ืนที่เป็นอย่างมาก จ้าเป็นอย่างยิ่งที่ต้องมีการวางแผนเตรียมอพยพน้้าท่วม ซึ่งหน่วยงานในท้องถิ่นได้พยายามวางแผน
รับมือ แต่ยังขาดข้อมูลและปัจจัยที่ส่งผลต่อการเลือกช่วงเวลาและสถานที่ของผู้อพยพงานวิจัยนี้จึงมีวัตถุประสงค์เพ่ือสร้างแบบจ้าลองการตัดสินใจเลือก
ช่วงเวลาและสถานที่ในการอพยพน้้าท่วมของตัวอย่างผู้ประสบภัยในเขตเทศบาลนครหาดใหญ่ โดยประยุกต์ใช้การวิเคราะห์การถดถอยโลจิสติกแบบ
สองทางเลือก (Binary Logistic Regression)และข้อมูลไดจ้ากการส้ารวจกลุ่มตัวอย่างจ้านวน 1,600 ตัวอย่างในการสร้างแบบจ้าลงจากผลการศึกษา พบว่า 
ปัจจัยด้านเพศ รายได้  จ้านวนเด็ก ผู้ใหญ่ ผู้สูงอายุ และจ้านวนผู้พิการที่พักอาศัยในครัวเรือน รวมทั้งจ้านวนยานพาหนะที่ครอบครองในครัวเรือน ส่งผล
ต่อการเลือกช่วงเวลาในการอพยพอย่างมีนัยส้าคัญ ส่วนปัจจัยด้านเพศ อายุ รายได้  จ้านวนเด็ก ผู้ใหญ่ ผู้สูงอายุที่พักอาศัยในครัวเรือน และจ้านวน
ยานพาหนะที่ครอบครองอยู่ในครัวเรือน ส่งผลต่อการเลือกสถานที่ในการอพยพ นอกจากนี้ยังพบว่า ตัวอย่างประชากรแต่ละอาชีพมีการเลือกช่วงเวลา
และสถานที่อพยพแตกต่างกันออกไปผู้วิจัยหวังอย่างยิ่งว่าผลจากการศึกษาจะเป็นประโยชน์ต่อการวางแผนการอพยพน้้าท่วม และแนวทางการศึกษา
สามารถน้าไปประยุกต์ใช้กับพ้ืนที่อ่ืนๆ ได้ต่อไป 

ค้ำส้ำคัญ : แบบจ้าลองการอพยพน้้าท่วม,ช่วงเวลาอพยพ, สถานที่อพยพ,การวิเคราะห์การถดถอยโลจิสติก, เทศบาลนครหาดใหญ่ 

Abstract  

 Hat Yaimunicipality is a susceptible area of flooding. In the past, major floods profoundly affected the city in terms of people’s livelihood 
and economy. The local agencies have put their efforts for flood evacuation planning.However, they haven’t know significant factorsaffecting 
evacuee’s decision on evacuation timing and destinations. Thispaper aims to develop flood evacuation decision models focusing on evacuation timing 
and destinations. A questionnaire survey wasconduct to investigate evacuee’s behavior and was further used to develop the models. Binary Logistic 
regression analysis was applied to identify factors affecting the evacuation timing and destinations. The results show that gender, age, income, number 
of children, adult,elder,and disabled persons in a household, and vehicle ownership are significant factors. However, the decisions on evacuation 
timing and destinations significantly depend on individual’s occupation.The researchers hope that the results of this study would be useful for flood 
evacuation planning in Hat Yai. The concept of this paper can also be applied to other areas. 

Keywords: Flood evacuation decision model, Evacuation Timing, Evacuation Destination, Binary Logistic Regression, HatYai municipality  
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1. ที่มำและควำมส้ำคัญ 
 อุทกภัยเป็นภัยพิบัติทางธรรมชาติที่มีความรุนแรงและสร้าง
ความเสียหายแก่ชีวิตและทรัพย์สินอย่างมากมายซึ่งเกิดขึ้นบ่อยในประเทศ
ไทยและเกิดขึ้นทุกภาคของประเทศโดยสร้างความเสียหายในแต่ละภาค
แตกต่างกันไป ซึ่งจ้านวนผู้ประสบภัยและมูลค่าความเสียหายต้ังแต่ปี พ.ศ.
2532-2553 [1] ดังรูปที่ 1 จะพบว่าจากเหตุอุทกภัยที่เกิดขึ้นในช่วง พ.ศ.
2550-2553 มีแนวโนม้ของมูลค่าความเสียหายที่เพ่ิมขึ้นอย่างต่อเนื่อง  

ภาคใต้ของประเทศไทย เป็นหนึ่งพ้ืนที่ภายในเขตเทศบาลนคร
หาดใหญ่ เป็นอีกหนึ่งพ้ืนที่ที่มีความอ่อนไหวต่อเหตุอุทกภัย เนื่องจาก
ลักษณะทางภูมปิระเทศของพ้ืนที่ในเขตตัวเมืองเป็นแอ่งกระทะ มีคลองอู่
ตะเภาไหลผ่านพ้ืนที่ท้าให้เหตุอุทกภัยที่เกิดขึ้นในอดีตแต่ละครั้งสร้าง
มูลค่าความเสียหายต่อเศรษฐกิจในพ้ืนที่ เป็นจ้านวนมาก ภาพรวมของ
มูลค่าความเสียหายและผู้เสียชีวิตจากเหตุอุทกภัยที่เกิดขึ้นในอ้าเภอ
หาดใหญ่ในช่วงปี พ.ศ.2533 ถึงปี พ.ศ. 2553 [2] แสดงดังรูปที่ 2 โดย
พบว่า จ้านวนผู้เสียชีวิตและมูลค่าความเสียหายที่เกิดขึ้นในปี พ.ศ. 2549
และปี พ.ศ.2553 มีอัตราที่เพิ่มขึ้นอย่างเห็นได้ชัด  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
รูปที่ 1  จ้านวนผู้ประสบเหตุและมลูค่าความเสียหายจากเหตุอุทกภัยใน

ประเทศไทยในระหว่างปีพ.ศ.2532-2553[1] 
 

รูปที่ 2 จ้านวนผู้ประสบเหตุและมูลค่าความเสียหายจากเหตุอุทกภัยในอ้าเภอ
หาดใหญ่ระหว่างปีพ.ศ.2532-2553[2] 

 ข้อมูลความสูญเสียจากเหตุอุทกภัยดังกล่าว หน่วยงานท้องถิ่น
พยายามวางแผนรับมือ รวมทั้งมีการศึกษาวิจัย ในเรื่องของพฤติกรรมกสน
เดินทางอพยพ แต่ยังขาดการศึกษาในประเด็นของปัจจัยที่ส่งผลต่อการ
ตัดสินใจการเลือกเวลาและสถานที่อพยพ  ดังนั้น บทความนี้จึงมี
วัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาปัจจัยและสร้างแบบจ้าลองการตัดสินใจเลือก
ช่วงเวลาและสถานที่ ในการอพยพหนีภัยน้้าท่วม ของกลุ่มตัวอย่าง
ประชากรที่ในเขตพ้ืนที่ศึกษาเทศบาลนครหาดใหญ่ 

2. งำนวิจัยและทฤษฎีที่เกี่ยวข้อง 

2.1งำนวิจัยท่ีเกี่ยวข้อง  
 Hasan และคณะ [3] ได้ท้าการพัฒนาแบบจ้าลองเพ่ืออธิบาย
เวลาในการตัดสินใจอพยพภัยจากพายุเฮอร์ริเคน ซึ่งเป็นแบบจ้าลองที่
พัฒนาเพิ่มเติมจากแบบจ้าลอง Hazard-based model โดยน้าปัจจัยการรับรู้
ความเสี่ยง (Risk perception) มาใช้ในการพัฒนาแบบจ้าลองโดยเรียก
ดังกล่าว แบบจ้าลองว่า Random-parameter Hazard-based model ซึ่ง
แบบจ้าลองนี้มีความแตกต่างจากแบบจ้าลองเวลาการอพยพ(Evacuation 
timing Model) ของ Sorensen [4] ซึ่งพิจารณาเพียงปัจจัยด้านประชากร 
สังคม และสิ่งแวดล้อมเพียงเท่านั้น 
 Charnkolและคณะ [5] ได้พัฒนาแบบจ้าลองการเลือกจุด
ปลายทางเพื่อหลบภัยสึนามิในเขตพ้ืนที่จังหวัดภูเก็ตโดยน้าปัจจัยทางด้าน
เศรษฐกิจ  สังคม รวมทั้ งคุณลักษณะของสถานที่อพยพ มาสร้าง
แบบจ้าลองด้วยการวิเคราะห์การถดถอยแบบโลจิสติกและแบบจ้าลอง
โครงข่ายประสาท ซึ่งแบ่งแบบจ้าลองออกเป็น2 ส่วน คือ แบบจ้าลอง
ส้าหรับผู้อาศัยถาวรและผู้อาศัยชั่วคราว จากแบบจ้าลองที่พัฒนาขึ้น
สามารถน้ามาท้านายความต้องการเดินทางเพ่ือหลบภัยสึนามิและเพ่ือ
จัดเตรียมอุปกรณ์ฉุกเฉินที่ต้องจัดเตรียมไว้ในจุดที่เป็นสถานที่อพยพ 
 ปรเมศวร์ และคณะ[6,7] ได้ศึกษาพฤติกรรมและพัฒนา
แบบจ้าลองการอพยพของกลุ่มตัวอย่างประชากรในเขตพ้ืนที่เทศบาลนคร
หาดใหญ่ โดยส้ารวจข้อมูลพฤติกรรมของผู้อพยพในช่วงก่อน ระหว่าง 
และหลังเกิดน้้าท่วม แล้วน้าข้อมูลที่ได้มาสร้างแบบจ้าลองในการตัดสินใจ
เลือกอพยพและแบบจ้าลองการเลือกรูปแบบการเดินทางในการอพยพ 
โดยใช้การวิเคราะห์การถดถอยโลจิสติกเพ่ือสร้างแบบจ้าลอง ซึ่งพบว่า 
ปัจจัยด้านเพศ อายุ และอาชีพมีผลการตัดสินใจเลือกอพยพ และเลือกใช้
รูปแบบการเดินทางขณะอพยพ อย่างมีนัยส้าคัญ 
 จากการทบทวนงานวิจัยที่ข้างต้น พบว่าในการวิเคราะห์เพ่ือ
วางแผนรับมือกับการอพยพต้องทราบถึงช่วงเวลาและสถานที่ในการ
อพยพเพื่อเตรียมการรองรับและจัดเตรียมอุปกรณ์ดูแลผู้อพยพ ซึ่งปัจจุบัน
ในพ้ืนที่เขตเทศบาลนครหาดใหญ่ ยังมีเพียงแบบจ้าลองเพ่ือท้านายจ้านวน
ผู้อพยพ[6]แต่ยังไม่มีแบบจ้าลองที่ท้านายถึงช่วงเวลาและสถานที่ในการ
อพยพ 
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2.2ทฤษฎีที่เกี่ยวข้อง 
 การวิเคราะห์การถดถอยแบบโลจิสติก (Logistic Regression 
Analysis) เป็นการวิเคราะห์สมการถดถอยที่ประกอบด้วยตัวแปรต้นอย่าง
น้อย 1 ตัวเพ่ืออธิบายหรือท้านายตัวแปรตาม 1 ตัว โดยในการวิเคราะห์
ต้องใช้ฟังก์ชั่นโลจิสติกในการแสดงความสัมพันธ์ระหว่างตัวแปรตามกับ
ความน่าจะเป็นของเหตุการณ์ที่จะเกิดขึ้นตามตัวแปรต้นโดยจ้าแนกได้เป็น 
2 ประเภท คือ Binary logistic เป็นการวิเคราะห์เมื่อตัวแปรYเป็นตัวแปร
เชิงกลุ่มที่มีค่าเพียง 2 ค่าและ Multinomial logistic เป็นการวิเคราะห์เมื่อ
ตัวแปรเชิงกลุ่มที่มีค่ามากกว่า 2 ตัว เป็นต้นไป [10] 
 ในการวิเคราะห์การถดถอยแบบโลจิสติกสามารถเขียนสมการ
แสดงความสัมพันธ์ระหว่างตัวแปรตาม Yและตัวแปร Xได้ดังสมการที(่1) 

0 1 1 2 2 
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ส้าหรับโอกาสที่จะเกิดเหตุการณ์ (Y=1)สามารถค้านวณได้จาก 
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ส่วนโอกาสที่จะไม่เกิดเหตุการณ์(Y=0) สามารถค้านวณได้จาก 
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3. วิธีกำรวิจัย  

3.1 พื นที่กำรศึกษำ  
 ในการศึกษาครั้งนี้ผู้ วิจัยได้ท้าการศึกษาในเขตพ้ืนที่เทศบาล
นครหาดใหญ่ อ้าเภอหาดใหญ่จังหวัดสงขลา ซึ่งแบ่งออกเป็น 4 เขต ตาม
แผนการรับมือน้้าท่วมของเทศบาลนครหาดใหญ่ [2] ดังแสดงในรูปที่ 3
โดยในเขตที่ 1 ประกอบด้วย รวมทั้งหมด 10,798 ครัวเรือน เขตที่ 2 
ประกอบด้วย 15,548 ครัวเรือน เขตที่ 3 ประกอบด้วย 14,747 ครัวเรือน
และเขตที่ 4 ประกอบด้วย 15,671 ครัวเรือน โดยส่วนใหญ่ของพ้ืนที่ทั้ง 4 
เขต จะเป็นพ้ืนที่ที่เคยประสบอุทกภัยครั้งใหญ่ ในปีพ.ศ. 2543 และ ปี พ.ศ. 
2553 ในแต่ละเขตเทศบาลนครหาดใหญ่ได้ก้าหนด สถานที่ส้าหรับอพยพ
หรือศูนย์อพยพจ้านวน 3 จุด (ดังรูปที่ 3) 
 
 
 
 

รูปที่ 3 พ้ืนที่การศึกษาและศูนย์อพยพ 

3.2 กำรส้ำรวจขอ้มูล  
ผู้วิจัยได้ส้ารวจข้อมูลพฤติกรรมการอพยพใช้แบบสอบถามที่

พัฒนาขึ้นสุ่มสัมภาษณ์กลุ่มตัวอย่างในแต่ละเขตพ้ืนที่ โดยมีจ้านวนกลุ่ม
ตัวอย่างในแต่ละเขตมี 400 ตัวอย่าง รวมทั้งสิ้น 1,600 ตัวอย่าง ซึ่งเป็น
จ้านวนที่ได้จากค้านวณกลุ่มตัวอย่างของ Yamane [9] ซึ่งจากการค้านวณ
ก้าหนดความคลาดเคลื่อนที่ยอมรับได้อยู่ที่ร้อยละ 5 ข้อมูลที่ใช้ใน
บทความนี้ได้ท้าการส้ารวจระหว่างเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2555 ถึงเดือน
มกราคม พ.ศ. 2556แต่ในการสร้างแบบจ้าลองพฤติกรรมของผู้อพยพ
ผู้วิจัยได้คัดเลือกคัดเลือกเฉพาะข้อมูลของผู้ที่ตัดสินใจอพยพเท่านั้น คือ
จ้านวน 914 ชุด หรือคิดเป็นร้อยละ57.12ของข้อมูลทั้งหมด 

 

3.3 กำรสร้ำงแบบจ้ำลอง  
 ผู้วิจัยได้ประยุกต์ใช้การวิเคราะห์การถดถอยแบบโลจิสติก เพื่อ
สร้างแบบจ้าลองพฤติกรรมของผู้อพยพหนีภัยน้้าท่วม 
 การวิเคราะห์การถดถอยแบบโลจิสติก ในรูปแบบทั่วไป จะมี
วัตถุประสงค์เพ่ือใช้สมการแสดงความสัมพันธ์ระหว่างตัวแปรต้นและตัว
แปรตามไปพยากรณ์หรือท้านายความน่าจะเป็นที่จะเกิดเหตุการณ์การ
นั้นๆขึ้น 
 แบบจ้าลองที่สร้างซึ่งแบ่งออกเป็น 3แบบจ้าลอง คือ 1)
แบบจ้าลองช่วงเวลาในการอพยพแบ่งตามอาชีพ2) แบบจ้าลองสถานที่ใน
การอพยพแบ่งตามอาชีพ และ 3) แบบจ้าลองสถานที่ในการอพยพแบ่ง
ตามช่วงเวลาในการอพยพ โดยทั้ง 3 แบบจ้าลอง ใช้การวิเคราะห์การ
ถดถอยโลจิสติก แบบ 2 ค่า ( Binary Logistic regression ) โดยใน
แบบจ้าลองแรกผู้วิจัยได้ก้าหนดY=0 คืออพยพทันทีเมื่อมีการประกาศแจ้ง
เตือน และ Y=1 คือ อพยพหลังน้้าน้้าท่วมแล้ว แบบจ้าลองที่ 2 ก้าหนดให้
Y=0 คือ อพยพไปบ้านญาติ และ Y=1 คือ อพยพไปยังศูนย์อพยพ ส่วน
แบบจ้าลองที่ 3ก้าหนดค่าตัวแปรตาม Y ไว้เช่นเดียวกับแบบจ้าลองที่ 2 
แตกต่างกันเฉพาะการแบ่งกลุ่มในแบบจ้าลองซึ่งแบ่งตามช่วงเวลาในการ
อพยพ 

ศูนย์อพยพหนีภัยน้้าท่วม 
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กัลยา [8]  ได้อธิบายการตรวจสอบค่าสัดส่วนความสามารถ
อธิบายความผันแปรในการวิเคราะห์การถดถอยโลจิสติกจาก Pseudo R2

โดยแยกออกเป็นCox&Snell R2และ Nagelkerke R2ซึ่งรูปแบบการค้านวณ
แสดงดังสมการ (4),(5) ตามล้าดับ 

 

2

2 L(0)
Cox&Snell R 1

L(B)

n

 
 
  

 (4) 

โดยที่ L(0) = likelihood ส้าหรับแบบจา้ลองที่มีเพียงค่าคงที ่
L(B) = likelihood ส้าหรับแบบจ้าลองที่มีตัวแปรอิสระตามที่ก้าหนด 

 
2

2

2

max

Cox&Snell R
Nagelkerke R =

Cox&Snell R
 (5)

 และ  
22

max
R 1 L(0) n   (6) 

 เมื่อตรวจสอบค่าสัดส่วนความสามารถอธิบายความผันแปร
ของแบบจ้าลองเรียบร้อยแล้ว ต่อมาต้องท้าการตรวจสอบความสอดคล้อง
ของตัวแปรอิสระที่มีนัยส้าคัญ โดยสังเกตจากค่า sig ของตัวแปรอิสระแต่ 

ละตัว เมื่อตัวแปรอิสระที่มีนัยส้าคัญจะมีผลต่อการเพ่ิมของความน่าจะเป็น
ที่จะเกิดเหตุการณ์ (Y=1) ก็ต่อเมื่อค่าสัมประสิทธิ์ของตัวแปรอิสระเป็น 
บวก ส่วนตัวแปรอิสระที่มีค่าสัมประสิทธิ์เป็น ลบ จะมีผลต่อการลดของ
ความน่าจะเป็นของการเกิดเหตุการณ์ (Y=1) [10] 

ในการท้านายความน่าจะเป็นโอกาสในการเกิดเหตุการณ์ 
(Y=1) ในแต่ละแบบจ้าลองสามารถค้านวณได้จากสมการ logistic 
response function โดยท้านายออกมาเป็นค่าสัดส่วนความน่าจะเป็นของ
การเกิดเหตุการณ์ (Y=1) โดยความสามารถในการท้านายของแบบจ้าลอง
ได้จะขึ้นอยู่กับค่าสัดส่วนความสามารถอธิบายความผันแปร และ ใน
การศึกษานี้ผู้วิจัยได้แบ่งข้อมูลไว้ 20% ของแต่ละแบบจ้าลอง ในการ
ตรวจสอบค่าความถูกต้องของแบบจ้าลองส้าหรับการสร้างแบบจ้าลองการ
อพยพของการศึกษานี้ ใช้ตัวแปรอิสระซึ่งประกอบด้วย ตัวแปรด้านปัจจัย
ส่วนบุคคล(ล้าดับ 1-3)และตัวแปรด้านปัจจัยในครัวเรือน(ล้าดับ 4-11) 
โดยนิยามของตัวแปรต่างๆตลอดจนสถิติของข้อมูลที่ส้ารวจ ได้แก่ร้อยละ  
และ ค่าเฉลี่ย ไว้ในตารางที่ 1 
 
 
 

ตำรำงที่ 1 นิยามของตัวแปรอิสระและข้อมูลที่ส้ารวจได้เพื่อใช้สร้างแบบจ้าลองการอพยพ 

ล้าดับ ตัวแปร หมวดหมูข่องตวัแปร 
พื้นท่ี 

เขต 1 เขต 2 เขต 3 เขต 4 รวม 4 เขต 
1 เพศ 

(GENDER) 
 ชาย (GENDER=1) 49.8% 39.5% 50.8% 55.8% 46.1% 
 หญิง (GENDER=2) 50.3% 60.5% 49.3% 44.3% 53.9% 

2 อายุ 
(AGE)  

 ต่้ากว่า 20 ปี (AGE=1) 12.0% 11.3% 8.5% 7.8% 9.9% 
 21 – 30 ปี (AGE=2) 31.5% 42.8% 43.3% 39.5% 39.9% 
 31 – 40 ปี (AGE=3) 23.8% 21.5% 23.0% 25.5% 23.4% 
 41 – 50 ปี (AGE=4) 17.8% 13.3% 15.8% 16.0% 15.7% 
 51 – 60 ปี (AGE=5) 9.5% 9.5% 8.8% 9.5% 9.3% 
 มากกว่า 60 ปี (AGE=6) 5.5% 1.8% 0.8% 1.8% 2.4% 

3 อาชีพ 
(OCCUP) 

 ไม่ได้ท้างาน (OCCUP=1)  6.5% 3.5% 6.5% 5.5% 5.5% 
 นักเรียน/นักศึกษา(OCCUP=2) 23.0% 1.8% 23.0% 25.3% 25.6% 
 ค้าขาย/ธุรกิจส่วนตัว(OCCUP=3) 18.5% 13.3% 18.5% 20.8% 18.9% 
 รับจ้างท่ัวไป (OCCUP=4) 13.8% 4.3% 13.8% 15.8% 14.0% 
 แม่บ้าน (OCCUP=5) 8.3% 14.5% 8.3% 9.3% 10.1% 
 เกษตรกร (OCCUP=6) 3.5% 12.8% 3.5% 3.8% 3.8% 
 ข้าราชการ/พนักงานเอกชน(OCCUP=7) 21.8% 17.8% 21.8% 16.5% 18.3% 
 ข้าราชการบ้านาญ (OCCUP=8) 4.8% 31.0% 4.8% 3.3% 3.6% 
 อื่นๆ (OCCUP=9) - 1.3% - - 0.3% 

 

 

 



6
th
 ATRANS SYMPOSIUM 

 Young Researcher's Forum 

AUGUST 23, 2013  BANGKOK THAILAND 

 

 

 
102 “Transportation for A Better Life: 

Infrastructure Development & Management Aspects” 

ตำรำงที่ 1(ต่อ) นิยามของตัวแปรอิสระและข้อมูลที่ส้ารวจได้เพื่อใช้สร้างแบบจ้าลองการอพยพ 

ล้าดับ ตัวแปร หมวดหมูข่องตวัแปร 
พื้นท่ี 

เขต 1 เขต 2 เขต 3 เขต 4 รวม 4 เขต 
4 รายได้ของครัวเรือนต่อเดือน  

(INCOME) 
 ไม่มีรายได้ (INCOME=1) 19.5% 26.0% 27.8% 24.8% 24.5% 
 น้อยกว่า 5,000 บาท (INCOME=2) 10.3% 10.0% 11.3% 10.3% 10.4% 
 5,000–9,999 บาท (INCOME=3) 18.0% 17.0% 17.0% 15.0% 16.8% 
 10,000–14,999 บาท (INCOME=4) 19.8% 22.0% 19.8% 18.8% 20.1% 
 15,000–19,999 บาท (INCOME=5) 14.5% 15.5% 14.8% 22.0% 16.7% 
 20,000–24,999 บาท (INCOME=6) 6.3% 4.3% 4.3% 5.5% 5.1% 
 25,000–29,999 บาท (INCOME7) 5.5% 4.3% 4.3% 1.5% 3.9% 
 30,000–39,999 บาท (INCOME=8) 6.3% 0.5% 0.5% 2.3% 2.4% 
 มากกว่า 40,000 บาท (INCOME=9) - 0.5% 0.5% - 0.3% 

5 
จ้านวนเด็กอายุไม่เกิน 12 ปี  
(CHILDREN) 

 ตัวแปรต่อเน่ือง(ค่าเฉล่ีย) 0.75 0.56 0.70 0.59 0.65 

6 
จ้านวนผู้ใหญ่อายไุม่เกิน 60 ปี 
(ADULT) 

 ตัวแปรต่อเน่ือง(ค่าเฉล่ีย) 2.13 2.29 2.14 2.21 2.19 

7 
จ้านวนผู้สูงอายุมากกว่า 60 ปี 
(ELDER) 

 ตัวแปรต่อเน่ือง(ค่าเฉล่ีย) 0.37 0.36 0.49 0.33 0.39 

8 
จ้านวนผู้พิการ/ทุพพลภาพ 
(DISABILITY) 

 ตัวแปรต่อเน่ือง(ค่าเฉล่ีย) 0.05 0.02 0.04 0.04 0.04 

9 
จ้านวนการครอบครอง
รถจักรยานยนต์ (VEHICLE_1) 

 ตัวแปรต่อเน่ือง(ค่าเฉล่ีย) 0.70 0.64 0.67 0.76 0.69 

10 
จ้านวนการครอบครองรถเก๋ง 
(VEHICLE_2) 

 ตัวแปรต่อเน่ือง(ค่าเฉล่ีย) 0.19 0.19 0.20 0.17 0.21 

11 
จ้านวนการครอบครองรถกระบะ
(VEHICLE_3) 

 ตัวแปรต่อเน่ือง(ค่าเฉล่ีย) 0.23 0.25 0.22 0.26 0.20 

 

4. ผลกำรศึกษำและอภิปรำยผล 
4.1 กำรวิเครำะห์ผล 
 จ า ก ผ ล ก า ร ส้ า ร ว จ ข้ อ มู ล พ บ ว่ า  ป ร ะ ช า ก ร ส่ ว น ใ ห ญ่ 
(57.12%)ตัดสินใจอพยพมีมากกว่าไม่อพยพ (42.88 %)ดังแสดงดังรูปที่ 4 
จากรูปนี้ ยังพบว่าผู้ทีต่ัดสินใจอพยพทันทีเมื่อมีการประกาศแจ้งเตือนร้อย
ละ 78.45 และผู้อพยพที่ตัดสินใจอพยพแต่หลังจากมีน้้าท่วมแล้ว ร้อยละ 
21.25 ซึ่งในรูปที่5 ผู้วิจัยได้แสดงผลจ้าแนกตามเขตพ้ืน เพ่ือแสดงความ
แตกต่างของผลที่ได้ และสามารถน้าไปวางแผนให้เหมาะสมแต่ละเขต
พ้ืนที่ต่อไป 

ในการอพยพหนีภัยน้้าท่วมมีการเลือกรูปแบบในการเดินทางที่
ใช้ในการอพยพแต่ละช่วงเวลาแตกต่างกันจากรูปที่ 6 กลุ่มที่เลือกอพยพ
หลังจากเกิดน้้าท่วมแล้วมีสัดส่วนของผู้เดินเท้า เพ่ิมขึ้นจากร้อยละ 9.92 
เป็น ร้อยละ 13.09 และใช้รถสาธารณะ(รวมถึงรถที่ทางเทศบาลจัดให้)มี
สัดส่วนเพ่ิมขึ้นจาก ร้อยละ 9.59 เป็น ร้อยละ 11.52 แต่โดยเฉลี่ยทั้ง 2 
ช่วงเวลา ผู้เดินทางอพยพส่วนใหญ่ยังใช้รถส่วนตัวในการอพยพดังแสดง
ตามรูปที่ 6  

 
รูปที่ 4 สัดส่วนของการตัดสินใจอพยพ 
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รูปที่ 5 สัดส่วนของช่วงเวลาในการเลือกอพยพ 

 
รูปที่ 6 รูปแบบการเดินทางส้าหรับการอพยพ 

ตำรำงที่ 2 จ้านวนผู้อพยพต่อครัวเรือน(หน่วย: คนต่อครัวเรือน) 
 

 

รูปที่ 7 สัดส่วนของสถานที่อพยพ 

ตารางที่ 2 แสดงจ้านวนผู้อพยพต่อครัวเรือน มีจ้านวนผู้อพยพ
ทันทีเมื่อมีการประกาศเตือนภัย เฉลี่ยในแต่ละเขตอยู่ระหว่าง 2.58 - 2.81 
ต่อครัวเรือน ส่วนจ้านวนผู้อพยพหลังน้้าท่วมแล้วในแต่ละเขตอยู่ระหว่าง 
2.30-2.59 คนต่อครัวเรือน โดยภาพรวมจากทั้งสี่เขต พบว่า จ้านวนผู้
อพยพทันทีเมื่อมีการประกาศเตือนภัยเฉลี่ย 2.66 และจ้านวนผู้อพยพหลัง
น้้าท่วมแล้วเฉลี่ย 2.55 คนต่อครัวเรือน  

สถานที่อพยพสามารถแบ่งได้ 2 กลุ่ม คือ กลุ่มที่เลือกเดินทาง
อพยพไปยังบ้านญาติ ร้อยละ 34.39  และกลุ่มที่เดินทางไปยังศูนย์อพยพ
หนีภัยน้้าท่วม ร้อยละ 65.61 ดังแสดงในรูปที่ 7 โดยแต่ละเขตจะมีสัดส่วน
ในการเลือกจุดหมายปลายทางที่แตกกัน เนื่องจากศูนย์อพยพในแต่ละเขต
สามารถตอบสนองต่อการอพยพไปยังศูนย์อพยพที่ไม่เท่าเทียมกันหรือ
บ้านเรือนในแต่ละเขตมีการกระจายไม่เท่ากันท้าให้บ้างจุดห่างไกลกับ
ศูนย์อพยพ 

4.2 แบบจ้ำลองพฤติกรรรมของผูห้นีภัยน ้ำท่วม 
 แ บ บ จ้ า ล อ ง พ ฤ ติ ก ร ร ม ที่ ผู้ วิ จั ย ส ร้ า ง ขึ้ น ใ น ง า น วิ จั ย นี้
ประกอบด้วย3 แบบจ้าลอง โดยแต่ละแบบจ้าลองผู้วิจัยได้พิจารณาปัจจัย
ด้านเพศ อายุ รายได้  จ้านวนเด็ก ผู้ใหญ่ ผู้สูงอายุ และผู้ทุพลภาพที่พัก
อาศัยในครัวเรือน รวมทั้งจ้านวนยานพาหนะที่ครอบครองอยู่ในครัวเรือน
เป็นหลัก โดยรายละเอียดของแต่ละแบบจ้าลอง มีดังนี้ 

4.2.1 แบบจ้ำลองกำรเลือกช่วงเวลำในกำรอพยพ 
 การสร้างแบบจ้าลองการเลือกช่วงเวลาในการอพยพ ผู้วิจัยได้
ก้าหนดให้ Y=1แทนการเลือกอพยพทันทีเมื่อประกาศเตือนภัย และY=0
แทนการเลือกอพยพในหลังน้้าท่วม โดยการพัฒนาแบบจ้าลองใช้การ
พิจารณาค่าความสอดคล้องและสัดส่วนการสามารถอธิบายได้ของตัวแปร
ทั้งหมดหากตัวแปรใดให้ค่าน้อยกว่าเกณฑ์ที่ตั้งไว้ ก็ถอดตัวแปรอิสระนั้น
ออกจากแบบจ้าลองแล้ววิเคราะห์อีกครั้งจนกว่าจะได้แบบจ้าลองที่
เหมาะสมตามเกณฑ์ 
 จากตารางที่ 3 แบบจ้าลองแบ่งเป็นการสร้างโดยพิจารณาทุก
อาชีพและสร้างแบบแบ่งตามอาชีพของผู้อพยพเพ่ือความสะดวกของการ
น้าไปใช้และสอดคล้องกับความเป็นจริง 

จากแบบจ้าลองการเลือกช่วงเวลาในการอพยพเห็นได้ว่า
แบบจ้าลองที่พิจารณทุกอาชีพ (แบบจ้าลอง T1) มีปัจจัยจ้านวนเด็ก และ
จ้านวนผู้พิการเท่านั้นที่มีนัยส้าคัญที่ 90% สาเหตุคงมาจากผู้อพยพที่มีเด็ก
และผู้พิการอยู่ในครัวเรือนส่วนใหญ่จะต้องรีบอพยพทันทีเมื่อมีการ
ประกาศเตือนภัยเพ่ือความปลอดภัยของเด็กและผู้ พิการ ท้าให้ทั้งสอง
ปัจจัยส่งผลต่อให้ผู้อพยพตัดสินใจอพยพทันทีในผู้อพยพทุกอาชีพ และ
เมื่อตรวจสอบค่าความสอดคล้องของแบบจ้าลองปรากฏว่าไม่เป็นที่น่า
พอใจเท่าที่ควรเนื่องจากกลุ่มตัวอย่างที่ไม่แบ่งอาชีพ มีปัจจัยที่ส่งผลต่อ
การเลือกช่วงเวลามีไม่เป็นไปในทิศทางเดียวกันท้าให้แบบจ้าลองมีค่า

 เขต 1 เขต 2 เขต 3 เขต 4 เฉล่ีย 4 เขต 

อพยพทันทีเมื่อเตือนภัย 2.62 2.64 2.81 2.58 2.66 
อพยพหลังน้้าท่วม 2.45 2.56 2.30 2.59 2.55 
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ความน่าเชื่อถือที่ค่อนข้างต่้า ผู้วิจัยจึงได้สร้างแบบจ้าลองโดยจ้าแนกตาม
อาชีพของผู้อพยพ เพื่อเพิ่มความสามารถในการน้าไปใช้และเพ่ือเพ่ิมความ
น่าเชื่อถือของแบบจ้าลองซึ่งแบบจ้าลองที่ผ่านการทดสอบ ประกอบด้วย
แบบของผู้อพยพอาชีพรับจ้างทั่วไป นักเรียน/นักศึกษา ค้าขาย เกษตรกร 
และข้าราชการ/พนักงานเอกชน โดยในแต่ละแบบจ้าลองที่มีร้อยละความ
ถูกต้องในการพยากรณ์อยู่ระหว่าง 69.0-84.9และมีค่าPseudo R2อยู่
ระหว่าง 0.144-0.344 โดยอาชีพแต่ละอาชีพของผู้อพยพจะมีปัจจัยที่ส่งผล
ต่อการตัดสินใจเลือกช่วงเวลาในการอพยพที่แตกต่างกัน  

ในผู้อพยพที่มีอาชีพรับจ้างทั่วไป (แบบจ้าลอง T2) พบว่า 
ปัจจัยด้านเพศ ด้านรายได้ต่อเดือน และจ้านวนผู้ใหญ่ ในแต่ละครัวเรือนมี
นัยส้าคัญและค่าสัมประสิทธิ์เป็น ลบ หมายความว่า ถ้าผู้อพยพเป็นเพศ
หญิงจะช่วยเพ่ิมโอกาสให้ผู้อพยพตัดสินใจอพยพหลังน้้าท่วมมากกว่าเพศ
ชายอาจเนื่องมาจากเพศหญิงขาดความพร้อมที่จะอพยพทันทีหรือวิตก
กังวลกับทรัพย์สินภายในบ้าน ผูอ้พยพที่มีรายได้ต่อเดือนยิ่งมีค่าสูงก็จะท้า
ให้ผู้อพยพตัดสินใจอพยพทันทีเมื่อมีการประกาศเตือนภัยน้อยลง  อาจ
เป็นผลมาจาก ผู้ที่มีรายได้สูงเป็นห่วงทรัพย์สินจึงท้าให้ไม่ตัดสินใจอพยพ
ทันทีส้าหรับปัจจัยจ้านวนผู้ใหญ่ในครัวเรือนก็เช่นเดียวกันยิ่งมีจ้านวน
ผู้ใหญ่มากก็จะท้าให้ผู้อพยพตัดสินใจอพยพทันที ลดน้อยลง อาจ
เนื่องมาจากผู้ใหญ่มีอายุไม่เกิน 60 ปีท้าให้ยังมีเรี่ยวแรงในการรับมือกับ
เหตุอุทกภัยจึงไม่สนับสนุนให้อพยพทันที ส่วนปัจจัยการครอบครองรถ
เก๋ง ซึ่งมีนัยส้าคัญเช่นเดียวกันแต่มีค่าสัมประสิทธิ์เป็น บวก จึงหมายความ
ว่า ผู้อพยพที่มีการครอบครองรถเก๋งจะท้าให้ผู้อพยพเลือกอพพยพทันที
เมื่อมีการประกาศเตือนภัยมากขึ้นตามจ้านวนรถที่ครอบครองด้วย เป็นผล
เนื่องจาก หากรอให้น้้าท่วมจะไม่สามารถน้ารถไปจอดไว้ในสถานที่
ปลอดภัยและอาจท้าให้รถเกิดความเสียหายได้ 

ในผู้อพยพที่เป็นนักเรียน/นักศึกษา(แบบจ้าลอง T3)  พบว่า 
ปัจจัยด้านจ้านวนผู้ใหญ่ และจ้านวนผู้สูงอายุในครัวเรือน มีนัยส้าคัญและ
ค่าสัมประสิทธิ์เป็นลบ ซึ่งจ้านวนผู้ใหญ่และจ้านวนผู้สูงอายุอยู่ภายใน
ครัวเรือนมีส่งผลเช่นเดียวกับผู้อพยพที่มีอาชีพรับจ้างทั่วไป (แบบจ้าลอง 
T2) ส่วนปัจจัยจ้านวนการครอบครองรถเก๋งและรถกระบะ ที่มีนัยส้าคัญ
เช่นเดียวกันแต่ะค่าสัมประสิทธิเป็น บวก หมายความว่า จ้านวนรถยิ่งมาก
จะท้าให้ตัดสินใจอพยพทันทีมากขึ้น เช่นเดียวกับผู้อพยพที่มีอาชีพรับจ้าง
ทั่วไป  

ในผู้อพยพที่มีอาชีพค้าขาย (แบบจ้าลอง T4) พบว่า ปัจจัย
ผู้สูงอายุและการครอบครองรถกะบะ มีนัยส้าคัญและมีค่าสัมประสิทธิ์เป็น 
บวก ซึ่งเป็นผลที่สนับสนุนให้ผู้อพยพตัดสินใจอพยพทันทีเมื่อมีการ
ประกาศเตือนภัย  อาจเป็นผลมาจาก จ้านวนผู้สูงอายุที่อยู่ในครัวเรือนของ
ผู้อพยพที่มีอาชีพค้าขายจ้านวนผู้สูงอายุยิ่งมากก็จะยิ่งท้าให้ผู้อพยพ
ตัดสินใจอพยพทันทีมากขึ้น เช่นเดียวกับ จ้านวนการครอบครองรถ
กระบะยิ่งมากก็จะท้าให้ผู้อพยพอพยพตัดสินใจอพยพทันทีมากขึ้น
เช่นเดียวกัน 

ในผู้อพยพที่มีอาชีพเกษตรกร (แบบจ้าลอง T5 ) พบว่า ปัจจัย
จ้านวนการครอบครองรถจักรยานยนต์และรถกระบะ มีนัยส้าคัญและค่า
สัมประสิทธิ์  เป็นบวก  หมายความว่า จ้านวนรถจักรยานยนต์และรถ
กระบะยิ่งมากจะท้าให้ผู้อพยพตัดสินใจอพยพทันทีหลังมีการประกาศ
เตือนภัยมากยิ่งขึ้นตามไปด้วย   

ในผู้อพยพที่มีอาชีพข้าราชการ/พนักกงานเอกชน (แบบจ้าลอง 
T6) พบว่า ปัจจัยจ้านวนเด็ก ผู้ใหญ่  ผู้สูงอายุ และจ้านวนการครอบครอง
รถจักรยานยนต์ มีนัยส้าคัญต่อการเลือกช่วงเวลาในการอพยพ โดยปัจจัย
จ้านวนเด็ก ผู้ใหญ่ และผู้สูงอายุ มีค่าสัมประสิทธิ์ เป็น บวก ซึ่งหมายความ
ว่า จ้านวนของเด็ก ผู้ใหญ่ และผู้สูงอายุยิ่งมีค่ามากจะท้าให้ผู้อพยพ
ตัดสินใจอพยพทันทีมากตามไปด้วย อาจเป็นผลมาจากจ้านวนเด็ก ผู้ใหญ่ 
และผู้สูงอายุ จะเป็นอุปสรรคหากอพยพหลังน้้าท่วม ส่วนปัจจัยการ
ครอบครองรถจักรยานยนต์  มีค่าสัมประสิทธิ์  เป็น ลบหมายความว่า 
จ้านวนรถจักรยานยนต์ยิ่งมากจะท้าให้อพยพทันทีเมื่อมีการเตือนภัยลด
น้อยลง 

จากผลการศึกษาดังกล่าว เห็นได้ว่าแต่ละอาชีพมีปัจจัยที่ส่งผล
ต่อการเลือกช่วงเวลาในการอพยพแตกต่างกันแต่ละปัจจัยก็ให้ค่าในการ
เลือกช่วงเวลาในการอพยพแตกต่างกันด้วยและยังพบว่า ปัจจัยด้านอายุไม่
มีผลต่อการเลือกช่วงเวลาไม่ว่าผู้อพยพจะมีอาชีพใด โดยรายละเอียดของ
ผลแสดงในตารางที่ 3 
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หมายเหตุ ; *นัยส้าคัญของแต่แปรอิสระท่ี 90% , **นัยส้าคัญของแต่แปรอิสระท่ี 95%, -  ไม่มีนัยส้าคัญ 

 

ตำรำงที่ 3 แบบจ้าลองการเลือกช่วงเวลาในการอพยพ 

ตัวแปรอิสระ 
แบบจ้าลอง T1: 

ทุกอาชีพ 
แบบจ้าลองT2: 
รับจ้างท่ัวไป 

แบบจ้าลองT3: 
นักเรียน/นักศึกษา 

 Sig.  Sig.  Sig. 
ค่าคงท่ี -1.198 0.000 2.108 0.060 -0.690 0.189 
เพศ - - -1.119 0.007** - - 
อายุ - - - - - - 
รายได้ของครัวเรือนต่อเดือน - - -0.401 0.044** - - 
จ้านวนเด็กอายุไม่เกิน 12 ปี 0.140 0.094* - - - - 
จ้านวนผู้ใหญ่อายุไม่เกิน 60 ปี - - -0.672 0.054* -0.439 0.014** 
จ้านวนผู้สูงอายุมากกว่า 60 ปี - - - - -0.499 0.078* 
จ้านวนผู้พิการ/ทุพลภาพ 1.001 0.065* - - - - 
จ้านวนการครอบครองรถจักรยานยนต์ - - - - - - 
จ้านวนการครอบครองรถเก๋ง - - 0.766 0.085* 0.576 0.041** 
จ้านวนการครอบครองรถกระบะ - - - - 0.690 0.100* 

Omnibus Tests of Model Coefficients (Sig.) 0.050 0.002 0.004 
Cox and Snell R2 0.061 0.203 0.165 
NagelkerkeR2 0.066 0.146 0.203 
ร้อยละความถูกต้องของการพยากรณ์ 60.1 69.0 79.9 

ตัวแปรอิสระ 
แบบจ้าลอง T4: 

ค้าขาย 
แบบจ้าลองT5: 

เกษตรกร 
แบบจ้าลอง T6: 

ข้าราชการ/พนักงานเอกชน 

 Sig.  Sig.  Sig. 

ค่าคงท่ี -2.192 0.001 -2.979 0.157 -3.171 0.007 

เพศ - - - - - - 

อายุ - - - - - - 

รายได้ของครัวเรือนต่อเดือน - - - - - - 

จ้านวนเด็กอายุไม่เกิน 12 ปี - - - - 0.549 0.028** 
จ้านวนผู้ใหญ่อายุไม่เกิน 60 ปี - - - - 0.842 0.003** 
จ้านวนผู้สูงอายุมากกว่า 60 ปี 0.839 0.009** - - 0.525 0.056* 
จ้านวนผู้พิการ/ทุพลภาพ - - - - - - 
จ้านวนการครอบครองรถจักรยานยนต์ - - 2.354 0.015** -0.489 0.062* 
จ้านวนการครอบครองรถเก๋ง - - - - - - 

จ้านวนการครอบครองรถกระบะ 0.868 0.007** 1.529 0.040** - - 

Omnibus Tests of Model Coefficients (Sig.) 0.002 0.003 0.006 
Cox and Snell R2 0.100 0.244 0.344 
NagelkerkeR2 0.144 0.342 0.284 
ร้อยละความถูกต้องของการพยากรณ์ 78.1 79.5 84.9 

หมายเหตุ ; *นัยส้าคัญของแต่แปรอิสระที่ 90% , **นัยส้าคัญของแต่แปรอิสระที่ 95%, -  ไม่มีนัยส้าคัญ 
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4.2.2แบบจ้ำลองกำรเลือกสถำนทีใ่นกำรอพยพ 
ในการสร้างแบบจ้าลองการเลือกสถานที่ในการอพยพ ได้น้า

กลุ่มตัวอย่างที่ตัดสินอพยพ เช่นเดียวกับการสร้างแบบจ้าลองการเลือก
ช่วงเวลาในการอพยพ และยังสร้างแบบจ้าลองจากการวิเคราะห์แบบ 
Binary Logistic regression มาสร้างแบบจ้าลองอีกด้วย โดยแบบจ้าลอง
การเลือกสถานที่ในการอพยพได้ก้าหนดให้ Y=1แทนการเลือกอพยพไป
ยังศูนย์อพยพ Y=0 แทนการเลือกอพยพไปยังบ้านญาติของผู้อพยพ และ
ยังคงใช้ปัจจัยเดิมที่ได้ตั้งสมมติฐานไว้ข้างต้น โดยแบบจ้าลองยังคงสร้าง
เป็น 2 รูปแบบเช่นเดิม  

ในแบบจ้าลองในส่วนของแบบจ้าลองที่ พิจารณาทุกอาชีพ
(แบบจ้าลอง D1) พบว่า มีปัจจัยด้านอายุ รายได้ และจ้านวนผู้ใหญ่มีมี
นัยส้าคัญที่ 95% และมีค่าสัมประสิทธิ์เป็น บวก หมายความว่า อายุ รายได้
ต่อเดือนและจ้านวนผู้ใหญ่ในครัวเรือน ยิ่งมีค่ามากยิ่งท้าให้ผู้อพยพ
ตัดสินใจอพยพไปยังศูนย์อพยพมากไปตามไปด้วย ซึ่ งเป็นผลมาจาก ผู้
อพยพที่อายุมากและมีผู้ใหญ่อยู่ในครัวเรือนจะเดินทางออกนอกสถานที่
ไปยังบ้านญาติได้ล้าบากกว่าไปยังศูนย์อพยพ  และปัจจัยรายได้ต่อเดือน
ของครัวเรือนเป็นห่วงทรัพย์สินที่บ้านจึงท้าให้ผู้อพยพเหล่านี้เลือกอพยพ
ไปยังศูนย์อพยพอาจจะใกล้บ้านมากกว่า และแบบจ้าลองดังกล่าวมีร้อยละ
ความถูกต้องของการพยากรณ์อยู่ที่ร้อยละ65.9 และค่า Pseudo R2อยู่ที่ 
0.144 และ 0.132 ซึ่งค่ายังไม่มากเท่าที่ควร  

ในส่วนแบบจ้าลองที่สร้างโดยแบ่งตามอาชีพ มีผู้อพยพที่ไม่ได้
ท้างาน นักเรียน/นักศึกษา ค้าขาย เกษตรกร และข้าราชการ/พนักงาน
เอกชน โดยเห็นว่าไม่มีอาชีพรับจ้างทั่วไปเนื่องจากแบบจ้าลองของอาชีพ
ดังกล่าวไม่มีนัยส้าคัญและความน่าเชื่อถือที่น่าสนใจ แต่แบบจ้าลองของผู้
ที่ไม่ได้ท้างานมีความน่าเชื่อถือมากกว่า โดยแต่ละแบบจ้าลองร้อยละความ
ถูกต้องของการพยากรณ์อยู่ระหว่างร้อยละ 63.0-84.1 และค่า Pseudo R2 
อยู่ระหว่าง 0.160 - 0.546 

ในผู้อพยพที่ไม่มีได้ท้างาน(แบบจ้าลอง D2) พบว่า ปัจจัยด้าน
อายุ จ้านวนเด็กในครัวเรือน และจ้านวนการครอบครองรถจักรยานยนต์
เป็นปัจจัยที่มีนัยส้าคัญ โดยปัจจัยด้านอายุ มีค่าสัมประสิทธิ์ เป็น บวก ซึ่ง
ส่งผลต่อการตัดสินใจเลือกสถานที่ในการอพยพเช่นเดียวกับแบบจ้าลองที่
พิจารณาทุกอาชีพ (แบบจ้าลอง D1) ส่วนปัจจัยจ้านวนเด็กในครัวเรือน 
และจ้านวนการครอบครองรถจักรยานยนต์ มีค่าสัมประสิทธิ์ เป็น ลบ 
หมายความว่า จ้านวนเด็กในครัวเรือนและการครอบครองรถจักรยานยนต์
ยิ่งมากจะยิ่งท้าให้ผู้อพยพเลือกอพยพไปยังศูนย์อพยพลดลง เป็นผล
เนื่องจาก หากผู้อพยพมีเด็กอยู่ในครัวเรือนอพยพการอพยพไปยังศุนย์
อพยพท้าให้ดูแลเด็กยากกว่าอพยพไปยังบ้านญาติ และหากผู้อพยพมีการ
ครอบครองรถจักรยานยนต์ การเดินทางไปยังบ้านญาติได้สะดวกกว่าไม่มี
รถจักรยานยนต์  

 

ในผู้อพยพที่เป็นนักเรียน/นักศึกษา  (แบบจ้าลอง D3)  พบว่า  
ปัจจัยด้านจ้านวนผู้ใหญ่ ผู้สูงอายุ  จ้านวนการครอบครองรถจักรยานยนต์ 
รถเก๋ง และรถกระบะ ในครัวเรือน  มีนัยส้าคัญที่ส่งผลต่อการเลือกสถานที่
ในการอพยพ และมีค่าสัมประสิทธิ์ เป็น บวก หมายความว่า จ้านวนผู้ใหญ่ 
ผู้สูงอายุ และจ้านวนการครอบครองยานพาหนะในครัวเรือน  ยิ่งมีจ้านวน
มากยิ่งท้าให้ผู้อพยพตัดสินใจอพยพไปยังศูนย์อพยพมากไปตามไปด้วย 
เป็นผลมาจาก  ผู้ใหญ่และผู้สูงอายุที่อยู่ในครัวเรือน จะมีความสะดวกใน
การเดินทางมากกว่าหากผู้อพยพตัดสินใจเลือกอพยพไปยังศูนย์อพยพ  
และหากผู้อพยพมีการครอบรองยานพาหนะจะเลือกอพยพไปยังศูนย์
อพยพเพราะหวังว่ายานพาหนะที่ครอบครองจะปลอดภัยน้้าท่วมมากกว่า
จะขับรถไปยังบ้านญาติ 

ในผู้อพยพที่มีอาชีพค้าขาย (แบบจ้าลอง D4) พบว่า ปัจจัยด้าน
เพศ จ้านวนเด็ก ผู้ใหญ่ และผู้สูงอายุ มีนัยส้าคัญที่ส่งผลต่อเลือกสถานที่ใน
การอพยพ โดยปัจจัยด้านเพศ และจ้านวนผู้สูงอายุในครัวเรือน มีค่า
สัมประสิทธิ์ เป็นบวก หมายความว่า ผู้อพยพที่มีอาชีพค้าขายที่มีเพศหญิง
จะช่วยเพ่ิมโอกาสให้ผู้อพยพตัดสินใจอพยพไปยังศูนย์อพยพมากกว่าเพศ
ชาย   และจ้านวนผู้ใหญ่ในครัวเรือนยิ่งมีจ้านวนมากยิ่งท้าให้ผู้อพยพเลือก
อพยพไปยังศูนย์อพยพ เป็นผลมาจาก เพศหญิงจะมีความวิตกกังวลใน
ความปลอดภัยและทรัพย์สินในครัวเรือนมากกว่าเพศชาย ส่วนปัจจัยด้าน
จ้านวนเด็กแลผู้สูงอายุในครัวเรือน มีค่าสัมประสิทธิ์ เป็นลบ  หมายความ
ว่า ผู้อพยพที่มีเด็กและผู้สูงอายุในครัวเรือน ยิ่งมีจ้านวนมากยิ่งส่งผลให้ผู้
อพยพตัดสินใจอพยพไปยังศูนย์อพยพลดน้อยลง  เป็นผลเนื่องจาก ผู้
อพยพที่มีอาชีพค้าขาย เห็นว่าเด็กและผู้สูงอายุหากไปอยู่ที่บ้านญาติจะมี
ความสะดวกสบายมากกว่าไปศูนย์อพยพ  

ในผู้อพยพที่มีอาชีพเกษตรกร (แบบจ้าลอง D5) พบว่า ปัจจัย
ด้านรายได้ของครัวเรือนต่อเดือน  มีนัยส้าคัญและมีค่าสัมประสิทธิ์ เป็น
ลบ หมายความว่า ผู้ที่มีรายได้มากจะเลือกอพยพไปยังศูนย์อพยพลด
น้อยลง  เนื่องจากผู้อพยพที่มีอาชีพเป็นเกษรกร ยิ่งมีรายได้มากอาจจะมี
สวนหรือพ้ืนที่ท้าการเกษตรอยู่ในพื้นที่ที่อยู่นอกเขตซึ่งไม่มีศูนย์อพยพแต่
อาจจะใกล้กับบ้านญาติของผู้อพยพเองจึงท้าให้ผู้อพยพเลือกอพยพไปยัง
บ้านญาติมากกว่าศูนย์อพยพ และยังพบว่า ปัจจัยจ้านวนผู้สูงอายุใน
ครัวเรือน จ้านวนการครอบครองรถเก๋งและรถกระบะ เป็นปัจจัยที่มี
นัยส้าคัญและมีค่าสัมประสิทธิ์  เป็นบวก หมายความว่า จ้านวนการ
ครอบครองรถเก๋งและรถกระบะ ยิ่งมากยิ่งส่งผลให้ผู้อพยพเลือกอพยพไป
ยังศูนย์อพยพมากยิ่งขึ้นด้วย เป็นผลเนื่องมาจาก ผู้อพยพเห็นว่าหากน้ารถ
ไปยังศูนย์อพยพจะท้าให้รถความปลอดภัยจากน้้าท่วมมากกว่าน้ารถไป
บ้านญาติ  

ในส่วนของผู้อพยพที่มีอาชีพข้าราชการ/พนักงานเอกชน 
(แบ บจ้ าล อง  D6)พ บว่ า  ปั จ จั ย ด้ า น เ พศ  จ้ าน วน ก า รค รอ บค รอ ง
รถจักรยานยนต์ และรถเก๋งในครัวเรือน เป็นปัจจัยที่มีนัยส้าคัญและมีค่า
สัมประสิทธิ์ เป็นลบ หมายความว่า ผู้อพยพที่มีอาชีพข้าราชการ/พนักงาน
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หมายเหตุ ; *นัยส้าคัญของแต่แปรอิสระที่ 90% , **นัยส้าคัญของแต่แปรอิสระที่ 95%, -ไม่มีนัยส้าคัญ 

เอกชนและเป็นเพศหญิงจะช่วยเพ่ิมโอกาสให้ผู้อพยพตัดสินใจอพยพไป
ยังศูนย์อพยพมากกว่าเพศชาย   เนื่องจากเพศหญิงจะความสะดวกมากกว่า
หากเลือกอพยพไปอยู่บ้านญาติ และปัจจัยจ้านวนการครอบครอง
รถจักรยานยนต์และรถเก๋ง ยิ่งมีจ้านวนมากท้าให้ผู้อพยพที่มีอาชีพ
ข้าราชการ/พนักงานเอกชนเลือกอพยพไปศูนย์อพยพน้อยลง เป็นผล
เนื่องจากผู้อพยพที่มีอาชีพข้าราชการ/พนักงานเอกชน เห็นว่าหากมีรถมี
ความสะดวกรวดเร็วในการอพยพไปบ้านญาติ และเห็นว่าอาจจะมีความ
ปลอดภัยมากกว่า 

จากผลการศึกษาแบบจ้าลองการเลือกสถานที่ในการอพยพที่
แบ่งตามอาชีพ พบว่า มีปัจจัยที่ส่งผลการเลือกสถานที่ในการอพยพแต่ละ
อาชีพจะมีความแตกกต่างกันและแต่ละปัจจัยก็ยังส่งให้แต่ละอาชีพเลือก
สถานที่ในการอพยพแตกต่างกันอีกด้วย โดยปัจจัยจ้านวนผู้พิการ/ทุพล
ภาพที่ไม่ส่งผลต่อการเลือกสถานที่ในการอพยพ ไม่ว่าผู้อพยพนั้นจะมี
อ า ชี พ ใ ด  ซึ่ ง ร า ย ล ะ เ อี ย ด ข อ ง แ บ บ จ้ า ล อ ง  แ ส ด ง ดั ง ต า ร า ง ที่  4 

ตำรำงที่ 4 แบบจ้าลองการเลือกสถานทีใ่นการอพยพ 

ตัวแปรอิสระ 

แบบจ้าลองD1: 
ทุกอาชีพ 

แบบจ้าลองD2: 
ไม่ได้ท้างาน 

แบบจ้าลองD3: 
นักเรียน/นักศึกษา 

 Sig.  Sig.  Sig. 

ค่าคงท่ี -0.477 0.155 -0.876 0.672 -0.409 0.550 

เพศ - - - - - - 
อายุ 0.149 0.017** 0.554 0.100* - - 
รายได้ของครัวเรือนต่อเดือน 0.024 0.040** - - - - 
จ้านวนเด็กอายุไม่เกิน 12 ปี   -0.640 0.100* - - 
จ้านวนผู้ใหญ่อายุไม่เกิน 60 ปี 0.335 0.000**   0.247 0.100* 
จ้านวนผู้สูงอายุมากกว่า 60 ปี   - - 0.673 0.006** 
จ้านวนผู้พิการ/ทุพลภาพ - - - - - - 
จ้านวนการครอบครองรถจักรยานยนต์   -1.254 0.081* 0.441 0.006** 
จ้านวนการครอบครองรถเก๋ง - - - - 0.465 0.098* 
จ้านวนการครอบครองรถกระบะ - - - - 0.734 0.022** 

Omnibus Tests of Model Coefficients (Sig.) 0.000 0.007 0.000 
Cox and Snell R2 0.132 0.280 0.213 
NagelkerkeR2 0.144 0.374 0.253 
ร้อยละความถูกต้องของการพยากรณ์ 65.9 81.8 63.0 

ตัวแปรอิสระ 

แบบจ้าลอง D4: 
ค้าขาย 

แบบจ้าลอง D5: 
เกษตรกร 

แบบจ้าลอง D6: 
ข้าราชการ/พนักงานเอกชน 

 Sig.  Sig.  Sig. 

ค่าคงท่ี -1.757 0.099 -1.919 0.469 1.996 0.067 

เพศ 0.582 0.076* - - -0.574 0.093* 
อายุ - - - - - - 
รายได้ของครัวเรือนต่อเดือน - - -0.761 0.087* - - 
จ้านวนเด็กอายุไม่เกิน 12 ปี -0.320 0.100* - - - - 
จ้านวนผู้ใหญ่อายุไม่เกิน 60 ปี 0.610 0.016** - - - - 
จ้านวนผู้สูงอายุมากกว่า 60 ปี -0.502 0.122** 1.740 0.100* - - 
จ้านวนผู้พิการ/ทุพลภาพ - - - - - - 
จ้านวนการครอบครองรถจักรยานยนต์ - - - - -0.365 0.059* 
จ้านวนการครอบครองรถเก๋ง - - 3.209 0.050** -0.695 0.013** 
จ้านวนการครอบครองรถกระบะ - - 2.522 0.082* - - 

Omnibus Tests of Model Coefficients (Sig.) 0.006 0.002 0.005 
Cox and Snell R2 0.160 0.395 0.186 
NagelkerkeR2 0.219 0.546 0.233 
ร้อยละความถูกต้องของการพยากรณ์ 67.9 84.1 79.6 
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4.2.3แบบจ้ำลองกำรเลือกสถำนทีใ่นกำรอพยพแตล่ะช่วงเวลำ
ในกำรอพยพ 
 เมื่อผู้วิจัยได้ท้าการสร้างแบบจ้าลองการเลือกช่วงเวลาในการ
อพยพและแบบจ้าลองการเลือกสถานที่ในการอพยพเพื่อท้าให้แบบจ้าลอง
ทั้งสองแบบจ้าลองสามารถมีความครอบคลุมในการน้าไปใช้จริง ผู้วิจัยจึง
ได้สร้างแบบจ้าลองโดยการใช้วิธีการเดียวกับแบบจ้าลองทั้งสองและใช้
ปัจจัยเดียวกันในการสร้างแบบจ้าลองการเลือกสถานที่ในการอพยพแต่ละ
ช่วงเวลาในการอพยพ ซึ่งผลของแบบจ้าลองแสดงดังตารางที่ 5  

ผู้ที่ตัดสินใจอพยพทันทีเมื่อมีการประกาศเตือนภัย(แบบจ้าลอง 
DT1) เลือกสถานที่ในการอพยพเนื่องจากปัจจัยด้ายอายุ รายได้ของ
ครัวเรือนต่อเดือน และจ้านวนผู้ใหญ่ในครัวเรือน มีนัยส้าคัญและมีค่า
สัมประสิทธิ์ เป็นบวก หมายความว่า ผู้อพยพที่อพยพทันทีเมื่อมีการ
ประกาศเตือนภัย หากมีอายุ รายได้ หรือจ้านวนผู้ใหญ่ ยิ่งมีจ้านวนมากยิ่ง
ส่งผลให้ผู้อพยพตัดสินใจอพยพไปยังศูนย์อพยพมากขึ้นตามไปด้วย  ซึ่ง
แบบจ้าลองมีร้อยละความถูกต้องของการพยากรณ์ อยู่ที่ 66.9 และมีค่า 
Pseudo R2 อยู่ที่ 0.235 และ 0.348 

ส่วนแบบจ้าลองของผู้ที่ตัดสินใจอพยพหลังจากที่มีน้้าท่วม
แล้ว(แบบจ้าลอง DT2)ในการเลือกสถานที่ในการอพยพ ปรากฏว่า ปัจจัย
รายได้ของครัวเรือนต่อเดือน จ้านวนผู้ใหญ่ และจ้านวนผู้สูงอายุมี
นัยส้าคัญที่ส่งผลต่อการเลือกสถานที่ในการอพยพ โดยปัจจัยรายได้ของ
ครัวเรือนต่อเดือน มีค่าสัมประสิทธิ์ เป็นลบ หมายความว่า ผู้ที่อพยพหลัง
น้้าท่วมที่มีรายได้ ยิ่งสูงจะยิ่งส่งผลให้ผู้อพยพตัดสินใจอพยพไปยังศูนย์
อพยพลดน้อยลง  เป็นผลมาจากผู้ที่มีรายได้สูงอาจเห็นว่าการอพยพไปยัง
บ้านญาติจะมีความสะดวกสบายมากกว่าอพยพไปยังศูนย์อพยพหรือไม่
ต้องการความช่วยเหลือจากหน่วยงานราชการมากนัก ส่วนปัจจัย จ้านวน
ผู้ใหญ่ และจ้านวนผู้สูงอายุในครัวเรือน มีค่าสัมประสิทธิ์  เป็นบวก 
หมายความว่า จ้านวนผู้และจ้านวนผู้สูงอายุ ยิ่งมีจ้านวนมากยิ่งท้าให้ผู้
อพยพที่อพยพหลังจากน้้าท่วมแล้วตัดสินใจอพยพไปยังศูนย์อพยพมาก
ขึ้นตามไปด้วยเป็นผลมาจากจ้านวนผู้ใหญ่และผู้สูงอายุจะเห็นว่าศูนย์
อพยพมีความสะดวกและปลอดภัยซึ่งในแบบจ้าลองนี้มีร้อยละความ
ถูกต้องของการพยากรณ์ 64.8 และมีค่า Pseudo R2 อยู่ที่ 0.179และ 0.208 
ทั้งสองแบบจ้าลองมีความสามารถในระดับหนึ่งเพ่ือท้านายและวางแผน
ในการจัดผู้อพยพน้้าท่วม  
 

ตำรำงที่ 5 แบบจ้าลองการเลือกสถานทีใ่นการอพยพแบ่งตามช่วงเวลาในการอพยพ 

ตัวแปรอิสระ 
แบบจ้าลองDT1: 

ทันทีเมื่อมีการประกาศ 
แบบจ้าลองDT2: 

หลังจากที่มีน้้าท่วม 

 Sig.  Sig. 

ค่าคงท่ี -0.67 0.031 -0.38 0.936 
เพศ - - - - 
อายุ 0.188 0.013** - - 
รายได้ของครัวเรือนต่อเดือน 0.77 0.098* -0.172 0.042** 
จ้านวนเด็กอายุไม่เกิน 12 ปี - - - - 
จ้านวนผู้ใหญ่อายุไม่เกิน 60 ปี 0.317 0.002** 0.352 0.011** 
จ้านวนผู้สูงอายุมากกว่า 60 ปี - - 0.681 0.004** 
จ้านวนผู้พิการ/ทุพลภาพ - - - - 
จ้านวนการครอบครองรถจักรยานยนต์ - - - - 
จ้านวนการครอบครองรถเก๋ง - - - - 
จ้านวนการครอบครองรถกระบะ - - - - 

Omnibus Tests ofModel Coefficients (Sig.) 0.000 0.001 
Cox and Snell R2 0.235 0.179 
NagelkerkeR2 0.348 0.208 
ร้อยละความถูกต้องของการพยากรณ์ 66.9 64.8 

หมายเหตุ ;*นัยส้าคัญของแต่แปรอิสระที่ 90%, **นัยส้าคัญของแต่แปรอิสระที่ 95%,-ไม่มีนัยส้าคัญ 
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 จากผลการศึกษาในทุกแบบจ้าลอง สามารถน้าไปวางแผน
รับมือการอพยพของผู้อพยพหากเกิดน้้าท่วม โดยแบบจ้าลองที่ 1 (ตารางที่ 
3) เป็นแบบจ้าลองการตัดสินในเลือกช่วงเวลาในการอพยพ สามารถ
คาดการณ์จ้านวนผู้อพยพที่จะอพยพออกจากบ้านในแต่ละช่วงเวลา โดย
เริ่มพิจารณาจากอาชีพของผู้อพยพ จากนั้นมาแทนค่าปัจจัยต่างๆที่ส่งผล
ตามแบบจ้าลองเพ่ือไปหาสัดส่วนของจ้านวนผู้อพยพที่อพยพทันทีเมื่อมี
การประกาศเตือนและสัดส่วนจ้านวนผู้อพยพที่อพยพหลังน้้าท่วมแล้ว 
เพื่อน้ามาวางแผนรับมือการอพยพให้รัดกุมในแบบจ้าลองที่ 2 (ตารางที่ 4 )
และแบบจ้าลองที่ 3 (ตารางที่ 5 ) จะใช้ในการวางแผนรับมือกับจ้านวนคน
ที่จะอพยพไปยังศูนย์อพยพ โดยแบบจ้าลองที่ 2 มีวิธีการหาสัดส่วน
จ้านวนผู้อพยพไปยังศูนย์อพยพวิธีการเดียวกับการใช้แบบจ้าลองที่ 1 ส่วน
แบบจ้าลองที่ 3 จะพิจารณาโดยจะทราบว่าผู้อพยพในช่วงเวลาใด จากนั้น
น้าค่าของปัจจัยต่างๆที่ส่งผลต่อการตัดสินใจในแบบจ้าลองที่ 3 (ตารางที่ 
5)ไปหาสัดส่วนของจ้านวนผู้อพยพไปยังศูนย์อพยพของผู้อพยพแต่ละ
ช่วงเวลา  

ในการวางแผนเตรียมพร้อมรับมือการอพยพจะต้องเริ่มจาก
การหาจ้านวนผู้อพยพทั้งหมด จ้านวนผู้อพยพในแต่ละช่วงเวลาจากนั้นก็
หาจ้านวนของผู้อพยพที่จะอพยพไปยังศูนย์อพยพ และการวางแผนรับมือ
อย่างเต็มรูปแบบจะต้องทราบถึงยานพาหนะที่ผู้อพยพเลือกใช้ในการ
อพยพด้วย  เพื่อวางแผนการจราจรให้ผู้อพยพจะอพยพได้ทันถ่วงที 

5. สรุปและข้อเสนอแนะ 

5.1 สรุปผลกำรศึกษำ  
บทความนี้เป็นบทความที่น้าเสนอแบบจ้าลองพฤติกรรมการ

อพยพของผู้อพยพหนีภัยน้้าท่วม โดยแบบจ้าลองพฤติกรรมประกอบด้วย
แบบจ้าลองการเลือกช่วงเวลาในการอพยพ แบบจ้าลองการเลือกสถานที่
ในการอพยพ และแบบจ้าลองการเลือกสถานที่อพยพในแต่ละช่วงเวลา
ช่วงเวลาซึ่งสร้างแบบจ้าลองโดยใช้การวิเคราะห์การถดถอยแบบโลจิสติก 
แบบ Binary Logistic Regression โดยน้าข้อมูลจากแบบสอบถามและ
เลือกข้อมูลของผู้ที่ตัดสินใจอพยพเท่านั้นในการสร้างแบบจ้าลองซึ่งพบว่า 
ปัจจัยด้านเพศ รายได้  จ้านวนเด็ก ผู้ใหญ่ ผู้สูงอายุ และผู้ทุพลภาพที่พัก
อาศัยในครัวเรือน รวมทั้งจ้านวนยานพาหนะที่ครอบครองอยู่ในครัวเรือน 
มีผลต่อการเลือกช่วงเวลาในการอพยพและปัจจัยด้านเพศ อายุ รายได้  
จ้านวนเด็ก ผู้ใหญ่ ผู้สูงอายุที่พักอาศัยในครัวเรือน และจ้านวนยานพาหนะ
ที่ครอบครองอยู่ในครัวเรือน มีผลต่อการเลือกสถานที่ในการอพยพ ขึ้นอยู่
กับอาชีพของผู้อพยพ ซึ่งอาชีพแต่ละอาชีพมีปัจจัยที่ส่งผลต่อ เลือก
ช่วงเวลาและสถานที่อย่างมีนัยส้าคัญที่แตกต่างกันออกไป และเมื่อ
วิเคราะห์แบบจ้าลองการเลือกสถานที่ในการอพยพโดยแบ่งตามช่วงเวลา
ในการอพยพ พบว่า ปัจจัยอายุ รายได้ จ้านวนผู้ใหญ่ และจ้านวนผู้สูงอายุที่
อาศัยอยู่ในครัวเรือน มีผลต่อการเลือกสถานที่ในการอพยพในแต่ละ

ช่วงเวลา ซึ่งข้อมูลดังกล่าวสามารถน้าไปพัฒนาต่อเพ่ือการวางแผนในการ
ช่วยเหลือผู้อพยพหนีภัยน้้าท่วมที่อาจเกิดขึ้นได้ในอนาคต 

5.2 ข้อเสนอแนะ  
เพ่ือเพ่ิมความสามารถและประสิทธิภาพของแบบจ้าลอง 

การศึกษาในอนาคตควรมีการพิจารณาเพ่ิมปัจจัยอ่ืนๆที่เกี่ยวข้อง เช่น (1) 
ทัศนคติ (Attitudes) และ การรับรู้ (Perception) ต่อมาตรการการอพยพ
ของรัฐ และ (2) ปัจจัยที่เกี่ยวกับมาตรการการอพยพของรัฐ (เช่น ต้าแหน่ง
ของศูนย์อพยพ การบริการในการอพยพ การบริการของศูนย์อพยพ เป็น
ต้น) เพ่ือเข้าใจถึงพฤติกรรมของประชาชนต่อมาตรการของรัฐแล้ว
สามารถเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการการอพยพของรัฐ 

6.กิตติกรรมประกำศ 
 บทความฉบับนี้ คณะผู้วิจัยขอขอบคุณกลุ่มตัวอย่างที่ให้ความ
ร่วมมือในการตอบแบบสอบถามเพ่ือน้าไปใช้ในการศึกษาและสร้าง
แบบจ้าลอง 
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