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ล ำดับกำรน ำเสนอ 

• ที่มาและความส าคัญของปัญหา 

• จุดประสงค์ของงานวิจัย 
• ระเบียบวิธีวิจัย 

• การวิเคราะห์ข้อมูล 

• ผลการวิจัย 

• สรุปผลการวิจัย 
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ท่ีมาและความส าคัญของปัญหา 
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จดุประสงค์ของงานวิจัย  

เพื่อตรวจสอบลักษณะของผู้เดินทางที่ใช้รถยนต์ส่วนบุคคลใน    
กรุงเทพมหานคร 

 

เพือ่ตรวจสอบหาปัจจัยที่มีผลต่อความต้ังใจที่จะเปลี่ยนรูปแบบการ
เดินทางของผู้ใช้รถยนต์ส่วนบุคคล 
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ทฤษฎีท่ีใช้เป็นกรอบอ้างอิง 
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Theory of Planned Behaviors (TPB) (Ajzen, 2006) 

ขอบเขตและพื้นที่ศึกษา 
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 ผู้ที่เดินทางไปท างานด้วยรถยนต์ส่วน
บุคคล จ านวน 600 ตัวอย่าง 
ใช้เทคนิคการสัมภาษณ์แบบตัวต่อตัว 

(Face – to – Face)  

ใช้แบบสอบถามเป็นเคร่ืองมือในการ
เกบ็ข้อมูล 
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ค าถามท่ีใช้วัด 
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ค าถามท่ีใช้วัด 
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การวิเคราะห์ข้อมูล 

 วเิคราะห์ด้วยสถิติเชิงพรรณนา (Descriptive Statistics) 

   เป็นวิธีที่ใช้อธิบายภาพรวมและลักษณะของผูเ้ดินทางที่ใช้รถยนต์ส่วน
บุคคล และรถขนส่งสาธารณะ เป็นตน้ 

 
 แบบจ าลองสมการเชิงโครงสร้าง (Structural Equation Modeling, SEM) 

  เป็นเทคนิคที่ใชห้าความสัมพนัธ์ระหว่างตวัแปรไดพ้ร้อมกันคร้ังละหลายๆ
ตวัแปร สามารถใชห้าปัจจยัที่ส่งผลต่อการเลือกรูปแบบการเดินทางได้ 
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ผลการวิจัย (Descriptive Statistics) 

จ านวนข้อมูล 574 ตัวอย่าง 
เพศ ชาย 312 (54.4%) 

หญิง 262 (45.6%) 
รายได้ต่อเดือน (บาท) ≤ 10,000 67 (11.7%) 

10,001-20,000 252 (43.9%) 
20,001-30,000 123 (21.4%) 
30,001-40,000 62 (10.8%) 
> 40,000 70 (12.2%) 

อายุ (ปี) (เฉลี่ย/SD) 32.34 (9.42) 

จ านวนรถยนต์ที่บ้าน (คัน) (เฉลี่ย/SD)  2.03 (1.18) 

การเดินทางไปท างาน (วัน/สัปดาห์) (เฉลี่ย/SD)  5.32 (0.72) 
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Cronbach’s ตั้งแต่ 0.60 ขึ้นไปถือว่ายอมรับ 

กลุ่มตัวแปร จ านวนค าถาม Cronbach’s 

ทศันคติในการเปล่ียนรูปแบบการเดินทาง (AT) 4 0.715 

การรับรู้ถึงการควบคมุพฤติกรรม (PBC) 2 0.642 

บรรทดัฐานของบคุคล (SN) 3 0.736 

ความตัง้ใจท่ีจะเปล่ียนรูปแบบการเดินทาง (BI) 3 0.931 
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ผลการวิจัย (Structural Equation Modeling, SEM) 
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ผลการวิจัย (Structural Equation Modeling, SEM) 

χ2 = 70.76, df = 47, χ2/df = 1.50 

GFI = 0.98, CFI = 0.993, NFI = 0.978 

RMSEA = 0.029 

 หมายเหตุ *p < 0.05, **p < 0.01, ***p < 0.001 

สรุปผลการวิจัย 

มี 3 ปัจจยัท่ีส่งผล คือ ดา้นทศันคติ ดา้นบรรทดัฐานของบุคคล 
การรับรู้ถึงความยากง่ายในการเดินทาง 

บรรทดัฐานของบุคคลเป็นปัจจยัท่ีมีความส าคญัมากท่ีสุด 

สามารถใชใ้นการปรับปรุงหรือส่งเสริมระบบขนส่งสาธารณะ 

เป็นการศึกษาเบ้ืองตน้อาจจะมีการเพ่ิมปัจจยัอ่ืนๆ 
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   THANK  YOU 

 


